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SOC. NAZ. PRODOTTI CHIMICI E FARMACEUTIC 


Autorizz. Prefett. Milano N. 243 del 7-1-1935-XIII 


Non ritornate 


a casal 


senza una scatola de “Il Thermogene,, se siete stati per molto tempo esposti al freddo e alla 
umidità. “Il Thermogene,, applicato all’inizio di un raffreddore, di un mele di gola, ai 
sintomi d'influenza produce una reazione immediata, energica e stronca il mal 
radice. L'azione de “Il Thermogene,, è pure indicata nelle forme reumatiche e n 


“|| Thermogene,, è un rimedio pulito, di facile uso, assolutamente. ii 
Non si. attacca alla pelle, non sporca, non lascia traccia e. può esse 
cato anche uscendo di casa per le proprie occupazioni e in 
ticolare per preservarsi dai raffreddori durante i tempi fredc 


oevatta che genera calore 


Rifiutete le imitazioni: insistete per avere la scatola che porta sul dorso la 


o 


Scatola piccola L. 3 Scatola normale L, 
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NEL SUO VIAGGIO ATTRAVERSO IL GIAPPO 


il nostro Direttore Sig. Wohlfahrt poteva quotidi 
constatare che nel lontano Oriente il nome Zeiss e 
della Zeiss Ikon hanno acquistato il significato di alta sets 


Nel Giappone la Contax II della Zeiss Ikon, la petali 
china per fotopiccole, si è largamente diffusa, nono 
gravame notevole della dogana e sono sorti numerosi È 
coli fotografici Contax. Lo si comprende per i molti vanta 
che la Contax II offre, fra cui: ggi 
L'otturatore a tendina metallica che funziona con grane 
precisione indipendentemente dalle condizioni a 
sferiche; esso consente l'istantanea estremamente ii 
ve di l/ 1250 di secondo; 

La combinazione di mirino e telemetro in un solo di. 
spositivo ; 

La larga scelta di 13 obbiettivi Zeiss con attacco a ba 
netta, fra i quali sono da citarsi i luminosissimi So 
ed i teleobbiettivi con lunghezze focali fino a cm. 50; 
L’amovibilità del dorso dell'apparecchio per una più 
comoda introduzione della pellicola, ecc. 

Preghiamo di chiedere gli esaurienti opuscoli descrittivi della Contax II aj 


negozianti di articoli fotografici oppure alla RAPPRESENTANZA DELLA 
ZEISS IKON A. G_DRESDEN: 


IKONTA S. i A. 


MILANO (7/105) - Corso Italia, 8 


lE 


Automobilisti! 
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è incaricata dal Touring Club Italiano, quale delegata delle ASI sic - 


razioni Generali, del SERVIZIO TRITTICI che 


(Reale Moto Club d’Italia) e della R. F. I. M. (Reale Federazione Ita iar 
Con questi Enti L’Anon. Infortuni ha accordi speciali a favore dei’ 


IcHE Cassa Interna di Previdenza del Comitato Olimpico Naziona 


Il primo rapporto dei Presidenti degli Enti Pro- 
vinciali per il Turismo. 


I molteplici interessi che sono intimamente collegati 


col movimento turistico hanno trovato in regime fa- 
scista un solenne riconoscimento, mediante la costitu- 
zione della Direzione Generale per il Turismo, come 


ino dapprima del Sottosegretariato e quindi del Mi- 
nistero per la Stampa e la Propaganda. Dalla sua co- 
stituzione, molte iniziative sono state promosse a fa- 
vore del turismo, sia nazionale che estero, specie di 
quest’ultimo, mediante le facilitazioni ferroviarie, i buoni- 
benzina, i buoni-albergo, l'intensa e ben organizzata 
propaganda. È in grazia di Questa sapiente e tenace or- 
ganizzazione, che il turismo italiano potè superare senza 
gravi perdite il difficile periodo delle sanzioni, e che nel 
secondo semestre del decorso anno 1936, potè realiz- 
zare una ripresa di traffici che contribuiva in misura 
considerevole alla vittoria della bilancia economica na- 
zionale, diventata attiva pure attraverso tante difficoltà. 
Ma se all’estero la Direzione Generale per il Turismo 
potè conseguire un così pronto successo, mettendo in 
valore le immense possibilità turistiche d’Italia, all’in- 
terno il suo compito di propulsione e di coordinamento 
si presentava più arduo. Esso doveva tendere ad un pro- 
gresso effettivo del patrimonio recettivo e turistico na- 
zionale; cioè al rinnovamento degli alberghi e al loro 
sorgere dove se ne verificasse la necessità, all’organiz- 
zazione dei servizi civili e sanitari nelle località che of- 
frissero qualche interesse di soggiorno, al sorgere di 
stabilimenti sanitari nelle località di cura, al progresso 
delle strade e dei servizi di comunicazione, all’organiz- 
zazione degli svaghi e delle manifestazioni d'ogni ge- 
nere, religiose, artistiche, culturali, sportive, commer- 
ciali, che sono i veri motivi del turismo. Per l'attuazione 
di questo vasto programma, che interessa così profon- 
damente e integralmente la vita del Paese, la Direzione 
Generale per il Turismo doveva creare tutta una or- 
ganizzazione periferica, alla quale trasmettere l'impulso 
delle sue iniziative, e che facesse da tramite fra l’orga- 
nizzazione centrale e il territorio nazionale, chiamato 
a questa poderosa opera di rinnovamento e di progresso. 
Di qui il piano di una organizzazione che deve penetrare 
in ogni parte del territorio nazionale, per far sentire 
ovunque l'impulso di una volontà che crea, che rinnova, 
che coordina. La meta è dunque l’organizzazione locale 
totalitaria, integrale del turismo; ma per giungere 
questo risultato, occorreva che in ogni provincia la Di- 
rezione Generale per il Turismo creasse un Ente che la 
rappresentasse e funzionasse da organo esecutivo nel- 
l'ambito della sua circoscrizione territoriale. Questi 
organi esecutivi delle Direzione Generale per il Turismo 
sono gli Enti Provinciali per il Turismo, ormai costituiti 
in tutte le Provincie del Regno. Essi rappresentano il 
più importante passo verso l’organizzazione turistica 
»erale dei Paese. A loro volta essi debbono organiz- 
provinciale, studiandone le possibilità, 
: le iniziative, facendosi interpreti presso 
rtrale dei bisogni locali, creando, ovunque 
oss:bilità e interessi turistici, delle associazioni 
ivi capaci di dar loro tutto lo sviluppo 
veniente. 
apporto dei Presidenti degli Enti Provinciali 
Turismo acquista, dunque, la sua importanza ecce- 
per la dimostrazione data del felice compimento 
prima fase dell’organizzazione turistica tota- 


litaria del Paese. Al rapporto, promosso da S. E. il Mi- 
nistro per la Stampa e la Propaganda, figuravano tutte 
le Provincie del Regno rappresentate dai Presidenti degli 
Enti Provinciali per il Turismo, unitamente ai Presi- 
denti dei Sindacati Alberghi e ai rappresentanti degli 
Uffici di Viaggio e dei Lavoratori dell’Ospitalità. 
La prima riunione ebbe luogo la mattina del 14 di- 
cembre in Palazzo Marignoli, sotto la presidenza del- 
l'On. Alfieri, Ministro per la Stampa e la Propaganda, 
e alla presenza del Ministro delle Corporazioni on. Lan- 
tini, dei Sottosegretari di Stato on. Bastianini, Buffa- 
tini Guidi, Jannelli e Guarnieri, nonchè del Direttore 
Generale per il Turismo on. Oreste Bonomi, dei Di- 
rettori Generali di vari Ministeri, dei Presidenti di Con- 
federazioni, e dei Senatori Gallenga, Brezzi e Mirafiori, 
di Deputati, fra cui gli on. Pavolini, Moro, Pinchetti, 
Lo Curcio, Visco, Mendini, Maracchi, Della Bona. Il 
Segretario del P. N. F. è intervenuto per recare all’im- 
portante rapporto il saluto del Partito. È 
S. E. il Ministro Alfieri ha aperto il rapporto rile- 
vando l’importanza di questo primo raduno dei rappre- 
sentanti degli Enti Provinciali con la partecipazione del 
Segretario del Partito e dei membri del Governo. Illu- 
Strava quindi l’importanza economica e politica del tu- 
rismo considerato come elemento di propaganda per la 
valorizzazione, al cospetto degli stranieri, dell’Italia 
fascista nelle sue opere e nella sua potenza imperiale, 
conquistata sotto la guida del Duce. Fu durante il pe- 
riodo sanzionista che il turismo potè dimostrare l’im- 
portanza della sua funzione politica: « Voi sapete che 
si diceva, durante le sanzioni, che l’Italia era diventata 
un Paese morto, che mancavano a noi le materie prime. 
Si consigliavano i forestieri che venivano in Italia a por- 
tarsi la cioccolatta e le gallette, perchè in Italia manca- 
vano anche i generi di prima necessità. Si .blaterava 
sulla stampa straniera tutta quella serie di menzogne, 
di malevolenze, di bugie che avevano cercato di fare 
attorno all'Italia un cerchio chiuso, formato da tutta la 
coalizione delle massonerie e delle plutocrazie mondiali. 
Ora la testimonianza di uno straniero che possa dire 
« Io sono stato in Italia e ho constatato questa realtà e ho 
ammirato questa realizzazione ! », vale molto più di un 
volume sc.itto o di dieci articoli stampati. Soprattutto 
durante il periodo delle sanzioni, il Duce, che tutto vede 
e a tutto provvede, spesse volte, durante i rapporti quo- 
tidiani, che io ho l’onore di avere con Lui a P: ] 
Venezia, chiedeva: — Come va il turismo? ». 
S. E. Alfieri accennava quindi al movimento tui 
nel suo aspetto interno, turismo che, per meri 
mente dell’azione e delle direttive del S 
Partito, è diventato possibilità di tutte le categ 
Nel ricordare l’attività del turismo durante 
sanzionista, il Ministro rivolge al Dir 
per il Turismo, on. Bonomi, il suo vivo . 
predisposto e organizzato tutto il vast 
voro, dal quale il movimento del turi 
tratto gli elementi della sua afferma 
Passando a considerare i compi 
periferica del turismo, il Mi 
a riunire subito e a far vive: 
cui spetta il compito di o. 
sciplinare quelle manifest: 
dano alle tradizioni e alle 
e che abbiano un ca 
modo da costituire 
compito gli Enti P: 
ava 


x 


virtù di stretti rapporti cl dovranno 
tutti g enti cittadini e con le Pro-loc 


1antenere coftl 

). E concludendo, 
affermava che tutti coloro che sono chiamati a dare la 
loro attività al turismo devono avere sempre presente 
il principio che ogni manifestazione in questo settore 
deve essere intesa solo al servizio della Patria. 

Salutato da un caldo applauso, prende quindi la pa- 
rola S, E. Starace, il quale, come Segretario del Partito 
e come Presidente del Dopolavoro e del C.O.N.I., porta 
il suo saluto e afferma l’importanza del movimento tu- 
ristico, esprimendo il suo accordo col Ministro per la 
Stampa e la Propaganda, con il quale stretti e cordiali 
e costanti sono i rapporti di collaborazione. All’On. Bo- 
nomi, S. E, Starace rivolgeva il suo plauso per lo spirito 
agile e dinamico col quale dirige l'importante attività 
nazionale. Il Segretario del Partito concludeva dicendo 
che il movimento turistico può contare, come per il 
passato, sull'appoggio e la collaborazione del Partito. 

L'importanza del turismo agli effetti economici e in 
particolare nei confronti della bilancia dei pagamenti 
fu affermata da S, E. Guarnieri, Sottosegretario per gli 
scambi e le valute. 

Seguiva la relazione dell'on. Bonomi, Direttore Ge- 
nerale per il Turismo, il quale rivolgeva il suo ringra- 
ziamento ai camerati on. Lo Giudice e Lo Curcio per 
la collaborazione data dalle loro organizzazioni sinda- 
cali corporative al movimento turistico, e all’on. Pin- 
chetti, Presidente della Federazione Nazionale Alber- 
ghiera. Soprattutto ricordava l'opera svolta a vantaggio 
del turismo da S. E. Galeazzo Ciano, il quale, come 
primo Ministro per la Stampa e la Propaganda, ha de 
dicato a questa attività la sua illuminata opera di inqua- 
dramento e di valorizzazione. Quindi l’on. Bonomi ha 
accennato ai compiti degli E. P. T. nel campo alberghiero 
per la vigilanza sugli stabili ad uso alberghiero, per la 
classifica degli alberghi. Quindi metteva in rilievo il 
contributo che il turismo si attende dagli artisti italiani 
che possono collaborare efficacemente alla valorizzazione 
del turismo nazionale. Anche la cinematografia è stata 
chiamata al servizio della propaganda turistica, e l’on. 
Bonomi ha illustrato i principi direttivi che regolano 
questa attività, che sarà potenziata al massimo e che 
richiede l’impiego di energie giovani, intelligenti, capaci 
e realizzatrici. Accennato quindi a varie questioni par- 
ticolari, l’on. Bonomi precisava i compiti che spettano 
al turismo nella preparazione e realizzazione della Espo- 
sizione Universale del 1941, nella quale l’Italia di Mus- 
solini dovrà segnare le tappe del suo progresso e della 
sua civiltà. 

Nella discussione pomeridiana hanno preso la parola 
il Sen. Gallenga, Presidente dell’Ente Provinciale per 
il Turismo di Roma, esprimendo il desiderio di vedere 
meglio precisata la figura giuridica degli E. P. T., il 
Sen. Mirafiori, il Comm. Pagano della Confederazione 
dei Commercianti, l'on. Mendini di Trento, il Federale 
di Zara, il Sen. Brizzi di Alessandria, i rappresentanti 
di Lucca, Lecce, Cosenza, Torino, Genova, Potenza, 
Teramo, Foggia, Como, Ferrara, Reggio Calabria, Pa- 
lermo, Catania, Vicenza, Gorizia, Belluno, Perugia, Im- 
peria, Il Comm. Puccetti, Direttore dell'O. N. D., par- 
lava della collaborazione che i Segretari Provinciali del- 
IO. N. D. sono tenuti a dare al movimento turistico 
interno, e l'On. Pinchetti affermava la necessità della 
collaborazione fra gli E. P. T. e i Sindacati Provinciali 
Alberghi. 

Terminati così i lavori della prima giornata del rap- 

cipanti ebbero l'ambitissimo premio di 
Duce. Quando il Duce, accom- 
a Stampa e la Propaganda e 
[ urismo, è entrato nel sa- 


4° L ETES 


b i) 


e” 
Luce del 


infrarossi 


Le Lenti Zeiss Uro-Punkta] 
attenuano i raggi infrarossi con. 
tenuti in fortissima proporzione 
nella luce artificiale riducendoli 
alla misura contenuta nella luce 
del giorno. Questa assimilazione | 
alla luce 


diurna ha un effetto altamente 


della luce artificiale 


benefico sulla vista e preserva gli 
occhi dalla prematura stanchezza. 
Le lenti da usare nei mesi in- . 


vernali sono le 


«URO 162 » 


‘LA MECCA 


tare i convenuti al Duce, ha riassunto i lavori svolti du- 
rante l'odierno rapporto ed ha affermato che i dirigenti 
del turismo italiano sono fieri del compito loro affidato 


dal Regime e dell'importanza che tale attività ha assunto | 
nel complesso della vita politica, economica e sociale | 


della Nazione. 
7 
] 


ia, ha fissato le direttive del turismo italiano, mettendo in 
rilievo la sua funzione ai fini della bilancia dei pagamenti. 
Osservando che non tutte le Provincie possono aspirare ad 
avere correnti di turismo a carattere internazionale, ha 


dich to che d'altra parte non deve essere trascurato"il | 


no interno. Rivolgendosi ai rappresentanti degli al- 


rscurato perchè agli stranieri sia preparato un am- 
» accogliente e piacevole, che renda loro gradito il sog- 


attività in modo che venga in Italia il maggior numero di 
forestieri, i quali potranno essere — contro le bugie e le 
malvagità — i testimoni della reale situazione italiana, 
ha rinnovato ai convenuti parole di elogio. 

Le parole del Duce sono state accolte da altissime accla- 
mazioni, che sì sono rinnovate finchè egli ha lasciato la sala. 


Facilitazioni ferroviarie per San Remo e per 


Merano. 


Il concetto seguito da qualche tempo dall’Ammini- 


strazione delle nostre ferrovie statali, di concedere per 
alcune località le riduzioni stagionali di tariffa fuori del- 
l’ordinario periodo dal 20 giugno al 20 agosto, è somma- 
mente lodevole, in quanto in tal modo si può meglio 
corrispondere alle particolari esigenze stagionali di quelle 
località. Così è, per esempio, di San Remo e di Merano, 
in cui i periodi classici stagionali ricorrono nell’inverno- 
primavera e nell'autunno. 


A questi periodi di facilitazioni stagionali fanno se- | 


guito od anche s'intercalano periodi di facilitazioni per 
manifestazioni. Teniamo presente che per le prime si 
rilasciano biglietti di andata-ritorno con lunga validità 
— 60 giorni — e che il viaggiatore non può ritornare 


senza essersi trattenuto, nella località destinataria, al- | 
meno sei giorni. Per le seconde facilitazioni la validità | 
dei biglietti è più breve — 5 giorni per le percorrenze | 


fino a 200 km. e 10 per le percorrenze oltre tale distanza 


— e non v'è obbligo di permanenza minima. Questi | 


biglietti sono prorogabili mediante pagamento del 2 % 


del prezzo originario, per ogni giorno di proroga: que- | 


sta può essere domandata in più riprese: la prima pro- 
roga non può essere inferiore a 5 giorni. 

San Remo quest'anno presenta la caratteristica di 
periodi di facilitazioni per manifestazioni e di facilita- 
zioni stagionali alternati per un periodo complessivo di 
quattro mesi. Le particolari condizioni climatiche di 


San Remo e le varie attrattive organizzate in quella 


località si prestano ottimamente per queste agevola- 


zioni. Le stesse facilitazioni sono state estese anche | 


per i viaggi a Bordighera ed Ospedaletti. Cosa un po’ 


fuori della consuetudine, nel caso delle riduzioni ferro- | 


2 per queste tre località non vi è l'obbligo per i viag- 
del bollino a pagamento a favore del Comitato: 
non esime, ben inteso, i viaggiatori dall'obbligo di 
vidimare alla stazione il biglietto, per il ritorno. 
r Merano sono definiti in modo distinto i periodi 
zioni anche agli effetti della qualità delle faci- 
: nel periodo primaverile dal 1° marzo al 30 
ceranno biglietti di andata-ritorno stagionali 
o autunnale dal 20 agosto al 19 ottobre si ri- 
glietti di andata-ritorno per manifestazioni. 
no le notizie principali: peraltro i nostri 
ssati faranno bene a rivolgersi alle stazioni 
di viaggio per maggiori dettagli, potendo 
qualche modificazione riguardo ai periodi 
rante la pubblicazione della nostra Rivista. 


l Dice, dopo aver rivolto ai convenuti parole di simpa- | 


î, egli ha particolarmente raccomandato che nulla | 


> in Italia. Invitando i presenti ad intensificare la loro | 


di 


Le vernici e smalti Duco e Dulox nelli 
svariata gamma di tinte, offro 


completa e razionale soluzion 
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Facilitazioni per il turismo acreo. 


che coloto i quali viaggiano con mezzi aerei possono 
atterrare su terreni ed aerodromi di sedici Paesi senza 
pagare la tassa di atterraggio e possono avere anche 
gratuita ospitalità per il loro apparecchio nei ricoveri 
adatti per 48 ore di tempo. I Paesi che hanno data la 
loro adesione a questo provvedimento, che contribuirà 
a favorire in modo considerevole il turismo aereo, sono: 
Austria, Belgio, Francia, Germania, Grecia, Gran Bre- 
tagna, Giappone, Italia, Lituania, Lussemburgo, Olanda, 
Polonia, Rumenia, Svizzera, Ungheria e Jugoslavia, ai 
quali presto si aggiungeranno altri Paesi europei. 
Riduzioni per gli stranieri. 

La riduzione del 70 % per i viaggi individuali a Roma 
dei viaggiatori stranieri ed italiani residenti all’estero, 
muniti di tessera del Comitato « Peregrinatio Romana 
ad Petri Sedem », che era stata limitata a tutto il' 1936, 


è stata prorogata in relazione alla proroga fino al 30 aprile 


della chiusura della Esposizione Mondiale della Stampa 
Cattolica. 


I « Buoni-Nave ». 


L'On. Ministero per la Stampa e la Propaganda, Di- 
rezione Generale per il Turismo, ha comunicato che 
S. E. il Ministro delle Finanze, con sua determinazione 
del 13 novembre 1936, ha consentito che possano es- 
sere rilasciati ai cittadini italiani che si recano all’estero, 
prendendo imbarco su piroscafi italiani, dei buoni nave 
in aggiunta all'ammontare in biglietti di banca o di Stato 
attualmente concesso. 


Tali buoni nave, che possono essere utilizzati escl, 
vamente a bordo per le spese accessorie, possono 
ottenuti entro i limiti seguenti per 1 Viaggiatori di p 
classe: MR: 

L. 5000 a persona e per ogni Viaggio, per i v 
transoceanici; > Ri i 
L. 1000 a persona e per ogni Viaggio, per i viag 
rraneo. ; 
ne, IRSA sono rispettivamente ridotti a 2500 e 50 
per i viaggiatori delle classi seconda e turistica e a ] 
e 200 per i viaggiatori di terza classe. 

L'ammontare dei buoni nave utilizzati dovrà esser 
utilizzato soltanto in Italia dall'interessato 0, qualora 
egli non rientri nel Regno, potrà essere accreditato 
suo nome in un conto infruttifero, del genere di quel 
istituiti con il D. M. 16 novembre 1935-XIV. 


Non più «Agenzie di viaggio», ma « Uffici di 
viaggi e turismo ». j 


Il Direttorio del Sindacato Nazionale Fascista Uf- 
fici di Viaggi e Turismo ha deliberato che la deno- 
minazione di «Agenzie di viaggio e turismo », usata 
per il passato, sia sostituita da quella più dignitosa e 
precisa di « Uffici di Viaggi e Turismo » Ciò per meglio 
distinguere tali Uffici dalle agenzie di affari, di sen- 
seria, di collocamento, ecc. 


Nuove Stazioni di Cura, Soggiorno e Turismo. 


Il Consiglio Centrale delle Stazioni di Cura, Sog- 
giorno e Turismo, ha espresso parere favorevole per 
il riconoscimento di nuove stazioni, e cioè di: Aquila, 
Palermo, Monreale, Sarnano, Trento. Sono in corso i 
provvedimenti per dare concreto sviluppo al. ricono- 
scimento. 


STILOGRAFICA ITALIANA 


a riempimento automa- 


tico (brevettato) 
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CONDENSATORI DUCATI 
NEI MIGLIORI APPARECCHI RADIO 


Nel vostro apparecchio vi sono da venti a 


cento condensatori, a seconda della sua po- 


tenza. Basta che uno solo di essi si guasti 
perchè l'apparecchio cessi di funzionare. Ma 
non abbiate questa preoccupazione se il vostro 


psrecchio di classe. In tal caso tutti i 


stori in esso contenuti sono Ducati. 


CONDENSATORI. 


Ein 


[OROLOGI 


PER CAMPANILI ED 


EDIFICI PUBBLICI 
FERROVIARI E STRADALI 


BAUSERIA 
D'INVERNO 


offre una serie di MANIFESTAZIONI SPORTIVE E 
MONDANE di eccezionale importanza nelle prin- 
cipali STAZIONI INVERNALI e nella sua capitale. 


KITZBUEHEL.. Gara internazionale di sci (14 febbraio) 


INNSBRUCK .. Gara internazionale di fondo e di salto 
(21 e 22 febbraio). 


VIENNA ..... Campionato mondiale di pattinaggio artistico 
(I2 e 13 febbraio). 
Ballo della Città di Vienna (4 febbraio). 


60 °/. di riduzione ferroviaria dopo 
una permanenza di 7 giorni. 


: fido 
co Gi FICUZIE 


one ferroviaria per 


"4 3 ino 
% Hic igagi 
SRI Ascari do ; 1 Biftici Wiesrgegi 
Lirgizi Esso eg pus Sie ere a Puîti gli Wiiti BICIOI 
IT? siATIO {RE AICCDIANI) DEU 1 TEDICMA 
od six DO SEM ISTALO Mortal PRA LI TURISMO 


at 


CICLO-MOTO-TURISMO — 


Alla XVI Esposizione Internazionale del Ciclo e del Motociclo. 


duzione motociclistica italiana, 


La PÎO > a dt ae 
La produzione motociclistica italiana ha avuto la sua 
annuale rassegna nel Da zo della Permanente a Milano, 
che ha ospitato ‘a 18* Esposizione internazionale del 
e del motociclo, quadro significativo di progresso 


iclo € TR: AES € . 
meccanico e di capacità costruttiva. Non sì può e non si 


vuole qui passare n rivista 1 Singoli tipi, ciascuno dei 
quali ha caratteristiche proprie, pur rispondendo ai re - 
pisiti classici SUI quali appare saldamente impostata 
I costruzione motociclistica italiana in fase evolutiva. 
più che i particolari, interessa cogliere le tendenze ge- 
perali che affiorano e si manifestano: anzitutto Ja diffu- 
sione del telaio elastico, ormai praticamente applicato 
da tuti i nostri costruttori, almeno per i modelli più po- 
rent; poi il generale orientamento verso due cilindrate: 
il mezzo litro e il quarto di litro. La macchina da 350 cme., 
dopo qualche tentativo, perde un po’ terreno; quella 
da 175 cme, che fu un tempo la tradizionale motoleg- 
gera, non ne guadagna. La decadenza delle piccole cilin- 
drate appare giustificata dal recente decreto che riduce 
le tasse di circolazione. E d'altra parte l'avvento delle 
medie cilindrate favorisce la costituzione di un più effi- 
ciente attrezzamento motoristico della Nazione. 

Il polarizzarsi della costruzione verso due sole cilin- 
drate non è poi, industrialmente parlando, un segno di ir- 
razionalità, poichè queste possono coprire vantaggiosa- 
mente tutta la gamma dei servizi richiesti alla motoci- 
cletta: dalla funzione di veicolo utilitario a quello di 
macchina di grande pregio e di elevata potenza, per il 
gran turismo e per l'uso con il motocarrozzino. La va- 
rietà delle cilindrate, se arricchisce il mercato, talvolta 
concorre anche a turbarlo con correnti di perplessità che 
finiscono con l’ostacolare un;più franco sviluppo. Perciò 
l’uniformarsi della produzione può essere benevolmente 
accolto e giustificato. Abbiamo affermato, tuttavia, an- 
che nella macchina da 350 cme. il nostro primato co- 
struttivo con la recente conquista di due record mondiali; 
e. accanto ai prodotti di serie, accanto ai modelli da 
corsa, abbiamo ammirato alla Mostra la M. M. di Bo- 
nazzi carenata e profilata, la quale, sull'autostrada Fi- 
renze-Mare, ha marciato a 186 chilometri all'ora. 


Il telaio elastico. 


tendenza della Esposizione è, come si è detto, 
ne del telaio elastico. Questa concezione squi- 
taliana, che vanta ormai un decennio di espe- 
, tra cui l’ultima gloriosa della campagna afri- 
ka raggiunto un'espressione costruttiva della più 
‘enza, al punto che essa è stata adottata e realiz- 
zato i: tutte le nostre case, le quali mettono in 
ì modelli più importanti in due tipi, con e 

S . ensione elastica; quest'ultimo naturalmente 
; :feriore per il cliente meno esigente, Qual- 

nime la Bianchi, ha, però, senz'altro applicato 
astico per tutti i suoi esemplari di catalogo, po- 
i«luta su una linea di modernità e di progresso. 
Le varie soluzioni, pur differenziandosi sensibilmente 
er l zione pratica, non si distaccano dallo schema 
del triangolo posteriore. L'unica costru- 


1 È 


si diversifica nettamente è quella della Tau- 
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ata con interessanti accorgimenti sulle grandi 
ne sulle piccole macchine. ) 


—reora ci - ì, 


Il telaio elastico appare in ogni caso svincolato dalle 
soluzioni sperimentali, dagli esemplari da corsa per di- 
ventare costituente essenziale della motocicletta del- 
l'anno XV, la quale oltre che veicolo utilitario vuole 
anche essere macchina coloniale, strumento di locomo- 
zione per le vie dell'Impero. 

stata risolta anche la questione della macchina 
a due posti con dispositivi speciali che regolano automa- 
ticamente la sospensione, allorchè la macchina è cari- 
cata da due persone. Rimane ancora la questione del 
carrozzino: il telaio elastico è destinato, a nostro avviso, 
a favorire la diffusione di questo mezzo, allorchè si stu- 
dino e si costruiscano — e non mancano già gli esempi — 
adatte sospensioni anche per la carrozzetta, a tutto be- 
neficio del passeggero che viaggia seduto. Ma sull'uso 
della moto-carrozzetta, sui suoi progressi e Sui suol... 
mancati progressi, che hanno lasciato sussistere molte 
prevenzioni e qualche incomprensione, ritorneremo 
in momento più opportuno. ; 

Intanto segnaliamo che la presenza del telaio elastico 
richiederà al guidatore un adattamento della sua sensibi- 
lità e delle sue reazioni alle particolari condizioni di pilo- 
taggio realizzato dalla sospensione elastica. La cosa, in 
misura molto minore e forse appena apprezzabile, Sì 
verifica anche per le vetture, specialmente su quelle a 
quattro ruote indipendenti. Indubbiamente il telaio 
elastico conferisce alle motociclette particolari doti di 
tenuta e di sicurezza che, in ultima analisi, facilitano 
la guida; quello che importa è il riconoscerle. 


I nuovi modelli. 


Non si devono attendere novità assolute dalla Mostra 
del motociclo per le ragioni già più volte esposte, che — 
hanno determinato, al disopra di tentativi ambiziosi o di_ 
bizzarrie effimere, una cristallizzazione della produzione 
nelle forme più razionali e più convenienti. Non man- 
cano, tuttavia, i modelli inediti: la nuova 250 Gilera, a 
telaio rigido o elastico, destinata ad essere, alm 
intenzioni, un esemplare di prezzo modesto: 
ha le valvole in testa, le aste di comando de 
sono allogate in guaine ricavate di fusion 
del cilindro; le valvole e le molle sono ri 


velocità con comando a pedale, il serb 
identifica con la coppa del motore. 


zione racchiusi in carter e lubri! 
serbatoio autonomo dell'olio. | 


sieduto alla realizzazione d 
a caratteristiche eminenten 
la fioritura delle 250 no: 
applicazioni utilitarie 

Inedita e non ancor 


con particolari r 
accessibilità di 
in progetto una 
fatto di esem 
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elastica. Incidentalmente osserviamo che l'ospitalità 
data alle macchine da serie nelle corse detetmina la 
tendenza verso modelli piuttosto spinti ad elevato rap- 
porto di compressione, con forti anticipi e ritardi nella 
distribuzione. 

La Guzzi, pioniera nello studio e nelle applicazioni 
del telaio elastico, ha in catalogo una decina di modelli 
leggermente modificati, in confronto della produzione 
precedente, soprattutto nello studio della distribuzione 
e nella forma delle camere di combustione. Accanto alle 
macchine bicilindriche, che hanno trionfato nel Tourist 
Trophy e nel Trofeo della Velocità, troviamo la 500 W 
a valvole In testa, particolarmente destinata alla clientela 
sportiva che richiede una macchina velocissima e resi- 
stente. Gli altri modelli sono senza dubbio tra i più 
popolari, in Quanto costruiscono una parte cospicua delle 
150.000 macchine attualmente circolanti in Italia. 

La Sertum è tra le nuove case che hanno adottato la 
sospensione elastica, anch'essa orientata verso una co- 
struzione sportiva, poichè affida la produzione econo- 
mica alla piccola macchina da 120 cmc. e quella utili- 
taria al motocarro, già esposto al Salone dell'Auto. Nel 
campo dei mototrasporti troviamo il furgone Miller- 
Balsamo a ruote indipendenti e il motocarro Mas, che 
ha Superato i più severi collaudi delle prove di regola- 
rità. Anche queste due case milanesi hanno affrontato 
e risolto la costruzione del telaio elastico, che applicano 
ai loro classici tipì da turismo modificati e perfezionati. 


I mototrasporti. 


Benelli, Ganna, Simplex — che ha in costruzione una 
nuovissima 250 — M. M., C. M., Fusi, Linx, sono pre- 
senti con i loro modelli, che testimoniano dell’attrezza- 
mento della nostra industria, insspirata concordemente 
a una produzione sobria, elegante, accuratamente «mon- 


tata » e finita. Dei rimane fedele alla concezione del | 
tociclismo ultra utilitario nella sua espressione più al 0 
plice: quella della bicicletta a motore. Una formula Gi 
con lo stato attuale delle strade in Italia e con il dif 
progresso della costruzione di telai, mozzi, trasmission. 
pneumatici, ci sembra quanto mai attraente e degna è 
ulteriore sviluppo. ni 

Internazionale è la Mostra del motociclo e l’attribuy 
è ben giustificato dalla presenza di alcuni tra i più potegr 
costruttori stranieri con i modelli più pregiati: Ja a 
desca B. M. W. a due cilindri, la due tempi D. K. pw 
la inglese Ariel, le macchine belghe F. N. e Gillo 
una rappresentanza scelta — incidentalmente si può 
ricordare che al Salone di Londra era presente una soj; 
marca non britannica — tale da rendere più signi. 
ficativa ed interessante questa esposizione, la quale 
afferma la piena autarchia della produzione nazionale: 

La Mostra del motociclo ha praticamente determinato 
una ripresa del traffico: la Rosa d'Inverno, tradizionale 
raduno dei motociclisti, ha composto un nuovo superbo 
spettacolo di efficienza dei nostri reparti, inquadrati. 
nelle organizzazioni civili e militari; e il concorso dei 
motofurgoncini — sui risultati del quale ci promettiamo 
di ritornare — ha svolto una eccellente opera di propa- 
ganda per questi veicoli, fornendo anche notevoli spunti 
per una razionalizzazione della costruzione, evitando 
certe deviazioni fuori dal campo utile di applicazione 
del mototrasporto. 


Ciclismo e circolazione. 


Vedremo le biciclette con i parafanghi candidi? L'idea 
rivolta a migliorare la visibilità del ciclo, nelle giornate 
di nebbiao nella oscurità, è stata illustrata e commentata in 
un autorevole interessante articolo dell’on. Italo Bonardi, 
ed è piaciuta al punto che qualche studioso dei problemi 


Come i piccoli e medi proprietari rurali possono ottenere che l’Istituto Nazionale 
delle Assicurazioni assuma in proprio le loro sottoscrizioni al Prestito 


Il meccanismo mediante il quale l’Istituto Nazionale delle Assicurazioni offre ai 


PICCOLI E MEDI PROPRIETARI RURALI 
il modo di sottoscrivere con la massima facilità al Prestito Redimibile. di cui è loro fatto obblig 


R. D. L. 5 ottobre u. s., è molto semplice. 


Eccone le caratteristiche: 

1° Possono partecipare al beneficio i proprietari ru- 
rali, il cui fondo non superi il valore di L. 200.000 e 
conseguentemente l'obbligo alla sottoscrizione del Pre- 
stito Redimibile non vada oltre le 10.000 lire; 

2° In tal caso essi sottoscrivono una proposta di 
assicurazione in forma « Mista » pari all'intero importo 
del Prestito Redimibile, cui sono obbligati (5 % .del 
valore degli immobili posseduti), i cui premi, per tutta 
ia durata del contratto (10, 15 o 20) saranno riscossi 
per conto dell'Istituto a mezzo delle Esattorie colle 
altre imposte: 

3° L'Istituto Nazionale delle Assicurazioni simul- 
tanieamente assume in proprio la sottoscrizione al Pre- 
stito Redimibile per la somma a cui il titolare della 
polizza risulta obbligato in base al citato R.D.L. 

Ne consegue quindi: 

a) che il proprietario attraverso il versamento 
ie dei premi di assicurazione ha possibilità di fra- 
| asini il pagamento dei 
, alia cui sottoscrizione 


ssessore prinla 
no un anno dopo 


nerà sez- 


l'istituto conseg 


Per informazioni e chiarimenti rivolgersi alie Agenzie Generalttdelii 
er înj 


z'altro agli aventi diritto la totalità dei titoli | 
suo acquistati, senza richiedere il pagamen 
manenti quote di premio. Quando il. 


‘Se la morte invece avvenisse entro. 
sione della Polizza, l’Istituto tratte: 
sottoscritto e gli eredi del propri 
obblighi in relazione alla sotto: 


le Agenzie Generali e lo 
nale, e dichiarate la vos 
la Polizza che sost 
Prestito. t- 

Ritardando, co 
tate le vostre p; 
merà per vos 
stito Redimib; 
miliardo; no 

Chi arrive 


? n 


fe. 


ito della bontà del principio, 


del vee clisti l'obbligo di indossare O . 
prop", sta nvernale, in modo che la loro sa dini 
ca PAS; nella notte © sullo schermo grigio della ditbbia 
spi cesto è un troppo, così come, sempre in materia 

Queglazione ci stica, ci sembra eccessiva la proposta 
Di ciata 1! a di istituire una patente per i ciclisti 
janet? sbilit colare sul cavallo d'acciaio. Siamo d'ac- 
5 sa scere che chi pratica il ciclismo o: 
on be, non Agi utenti della strada, cono- 
rho le rego della circolazione. Ma da questo a im- 
ERA una patente ci corre molto, anche perchè si atri- 
porrbe, per © ste isione, a richiedere Una patente per i 
edoni juttosto riteniamo che la questione possa es- 
ner richiamata sotto altro aspetto; e ancora una volta 


chè nelle scuole, e soprattutto in quelle 
si provveda in tempo a impartire all’imman- 
e al futuro ciclista ed automobilista la 
jelle norme fondamentali della circolazione 
È una forma di educazione quanto mai salutare e benefica. 

In attesa di ammirare le biciclette con i parafanghi 
candidi 0 fosforescenti, osserviamo che nella prossima 
stagione, 2 giudicare anche da quanto si è visto alla 
Mostra milanese, la cromatura acquisterà nuova dif- 
fusione specialmente nella profilatura di parafanghi, co- 
pricatena, ecc. È questione di gusto e di voga. La moda 
ha la sua influenza anche sulla bicicletta. E perchè non 
dovrebbe averne, dato che la esercita pure su macchine, 
come la motocicletta e l'automobile, dall’impostazione 

jù strettamente meccanica, che si crederebbero inat- 
taccabili dall’onda del capriccio o dal funambulismo della 
fantasia e per le quali la sola moda ammissibile sarebbe 
il progresso tecnico? 

La bicicletta, anzi, nella sua nudità lineare, schematica, 
si è mostrata poco sensibile agli allettamenti della civet- 
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teria, fors'anche perchè ha conservato intatto il suo ca- 
rattere di strumento da lavoro, di mezzo utilitario di 
locomozione. Dobbiamo dire la nostra opinione? Siamo 
anche noi per una bicicletta « integrale », sobria, severa, 
e non ci tornano gradite le intemperanze di colore, lo 
sfoggio del brillante, del lucente; ma è una semplice 
questione di gusto parì a quella, ad esempio, che ci fa 
preferire le vernici opache, le carrozzerie così dette 
grezze, che al recente salone dell'Automobile furono 
molto apprezzate. 

Intanto l'Esposizione del ciclo ha confermato lo sforzo 
dei nostri costruttori per realizzare macchine più leggere 
e più resistenti: nei modelli da corsa si diffonde l’uso 
del duralluminio e la bicicletta del campione d'Italia 
Olmo pesa 7 chili, e una macchina da pista pesa poco 
più di 4 chili. Anche il campo dell’accessorio è ricco 
e oltre ai numerosi cambi di velocità dobbiamo segna- 
lare un tipo di pneumatico antisdrucciolevole. 


La motonautica in mostra. 


Una Mostra internazionale della nautica e della mo- 
tonautica avrà luogo nel prossimo aprile al Palazzo dello 
Sport di Milano. Questa rassegna, che vuol essere la 
prima di una serie permanente che ogni anno documenti 
il progresso della nostra costruzione di scafi e di motori 
assurta ormai a tradizione fulgida e profonda, sarà sud- 
divisa in tre sezioni dedicate ai motori marini, alle im- 
barcazioni motorizzate ed a vela ed agli accessori, tanto 
dei motori come delle imbarcazioni. A fianco della 
mostra industriale verranno organizzate una suggestiva 
mostra retrospettiva e una sezione per la propaganda 
marinara, rivolta particolarmente ai giovani, sui quali 


conta la Patria per le sue perenni fortune sul mare. 
Ccc. 


e“ 
Ù 


) - 


d4 
® 
Un dono di Capodanno per i motociclisti... 

. è quello annunziato dal R. Decreto Legge 19 di- 
cembre 1936, N. 2168, pubblicato sulla Gazzetta Uffi- 
ciale del 31 dicembre N. 302, a sensi del quale le tasse 
sul motocicli e sulle motocarrozzette sono notevolmente 
ridotte. 

Ecco la tabella delle tariffe quale è riportata come al- 
legato in calce al Decreto: 

4 Motocicli | Motocar- | 

: Potenza .aSè stanti per! rozzette per 

a in Cv. USO privato -|uso privato -| fun 

‘ Tassa ann. | Tassa ann, | Annotazioni 

: (lire) (lire) 

; (1) (2) (3) 

1 i vie 

ò ch 90 Per i motocicli a sè stanti 

3 do 100 di cilindrata non superiore ai 

4 a 115 175 cme. se con motore a 

5 nà 135 scoppio, e fino a 3 CV. se 

6 130 155 con motore di altro tipo, è 

- 1 185 dovuta la tassa fissa annuale 

8 TS 220 di L. 42. 

5 s5O 260 Per i motofurgoncini si ap- 

iò xS 300 plica la tassa di cui alla co- 

Il 255 340 lonna 2. 

12 33 380 Per i motocicli e le moto- 

6 cs 430 carrozzette di cui alle colonne 

là sta 480 2 e 3 di potenza superiore ai 

| 5 asa 560 | 20 cavalli si applicano le tasse 

e "a 630 stabilite per le autovetture 

17 “> da ad uso privato. 

18 620 865 
| » 700 950 
| 20 720 1000 
SO stesso Decreto ha stabilito altre importanti age- 
| = "e fiscali a favore di diverse categorie di auto- 
eicoli. Così sono -tate fissate in L. 2200 per gli auto- 


carri e per le autovetture, L. 220 per i motocicli e nl 
carrozzette, L. 150 per gli autoscafi le tasse sulla no} 
lazione di prova, sulle quali poi verrà applicata pi 
dell'articolo 5 del R. Decreto Legge 29 dicembre me 
N. 2446, e in guanto sussistano le condizioni sceri 
dall'articolo stesso, la riduzione del 60%. Inolt, dita 
stata fissata in L. 50 la tassa di circolazione annuale [ 
le autovetture in servizio pubblico di piazza, in L Pe 
la tassa stessa per gli autoscafi in servizio di Posteg ‘90 
in L. 25 quella per le motocarrozzette da piazza. Blo 


e 


..@ per i motonauti. 


Anche gli autoscafi infine sono stati ammessi a fruire q 
importanti facilitazioni, come risulta dalla tabella pug 
allegata al Decreto e qui sotto trascritta. pc 


Motoscafi | Motoscafi | { Motoscafi | Motoscafi 
a uso |destinati a| a uso | destinati 

privato servizio | privato Servizio — 

list trasporto | pubblico || SO trasporto | pubblico 

in HP. |di persone | autorizzati | in HP. lidi persone | autorizzati. 

tassa ann. | tassa ann. | | tassa ann. | tassa anni 

(lire) (lire) | | (lire) (lire) 

1 20 | 19 il 16 110 32 
2 22 | 19 | 17 122 34 
A E I ZA) | 18 135 35 
A eZ 29 19 146 37 
5 31 21 20 158 38 
6 33 21 21 172 42 
7 40 22 22 186 43 
8 47 23 23 200 46 
9 53 24 24 215 48 
100061 58 24 25 231 50 
TI Basi o8t | 26 26 247 53 
12 75 27 27 264 56 
13 8200 | MARI28 2800 MN252 58 
14 90 | 29 | 29 i 290 63 
15 100 | 30 |30eoltre| 318 64 
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muscoli dell'atleta. 


stori, rivolgendosi alla Redazi 
nio articolo sul Cicloturismo (Le Vie 
936), hanno chiesto inform ni n 
: ossibilità del lavoro muscolare. Già 
e che in questo argomento bh n 
, poichè l'uomo fisico è un'entità... 
ile. Giova tuttavia notare chi è gi 
»rduto una parte dì vero, în diitito 
sì va inquadrando e disciplinande 
o da porre tutti ì soggetti sani e to- 
oter erogare quel massimo di lavoro 
uò esigere in campo agonistico. E ciò 
con la massima intensità, avendo dato 


i grande importanza alla cultura fisico- 


he se non è possibile, parlando di que- 
norme specifiche o tanto meno per- 


è pur Sempre utile ed interessante conoscere la 


sue linee essenziali. Crediamo bene 


di due recenti pubblicazioni sullo sport 
Ì 


ie furono oggetto di ampie recensioni) 


(Cn 
ngiamo, e di un articolo (da Cycling) in cui 
it 


nalità medica esamina la struttura muscolare 
i migliori ciclisti corridori inglesi. 


È uscito recentemente, edito dalla Libreria Ulpiana 
ji Roma, Un libro interessantissimo, dovuto al Prof 


da 
Flesch. Il valore scientifico e l'interesse che il 


fanno graditissimo e di agevole lettura 


N 
a che il titolo stesso indica «Sport e 
e si mette giustamente in una buona 


55 


Lasi. mezzo fra le due erronee correnti che vorrebbero, 
mite Ure eccesso di entusiasmo, non porre nessun li- 
ia avoro sportivo, l'altra nulla sacrificare alte mem- 
ti tutto dare allo spirito. L'antico adagio « mens 

corpore sano » conserva, invece, sempre tutto il 
suo valore, anche coi termini invertiti. La giusta via 
sta nel mezzo. Questa è la conclusione che il Flesch 
trae integrando fra loro una dimostrazione scientifica 
© una pratica esperienza. 

L'elemento fondamentale, affinchè il lavoro sportivo 
dia tutti i vantaggi senza pericoli, sta nella giusta limi- 
tazione della fatica, cui deve seguire il dovuto ristoro. 

« Ritardare il più possibile l'insorgenza della fatica 
mediante la saggia applicazione di regole razionali si- 
gnifica portare il motore muscolare al suo massimo ren- 
dimento ». Il superallenamento può arrecare gravi con- 
seguenze, perciò la fatica deve servire di richiamo al 
momento in cui viene necessario il riposo. L'esercizio 
muscolare non deve essere esagerato, specie negli ado- 
lescenti, ai quali, anche rendendoli apparentemente più 
forti, potrebbe pregiudicare l'equilibrio fisiologico. 

Bisogna che l'organismo rispetti nel modo più asso- 
luto le leggi del riposo. Quando esso è in efficienza può 
sopportare il più rude lavoro; ma quando è stanco, un 
lavoro anche minimo può essere deleterio. Avviene 
poi che l'eccessiva fatica è nociva al cervello; ne sOnO 
prova certi atleti in cui le doti intellettive sono, con 
chiara evidenza, inferiori alla normalità. In fatto di 
riposo, l'autore di « Sport e fatica » fa poi notare quanto 
poco di vero vi sia anche nella comune opinione che, pas- 
sando dal lavoro mentale a quello fisico o viceversa, Cl SI 
metta in condizioni di riposo. Anche il lavoro mentale 
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richiede un fort energie, a detrimento di 

I Flesch, alla quale ade- 
o io1 

più importante assat della 


rte dispendio di 
quelle fisiche. La conclusione di 


riamo perfettamente, è 


che 


Fig. 1 
BEN DIVERSE SONO LE CONDIZIONI DI LAVORO MUSCOLARE 


forza fisica è il pensiero che la dirige, Ia forza fisi 
non è guidata da una mente forte, è come un Sa 
senza un cervello direttore...; noi dobbiamo pg 
allo s miglioramento del & di 
dello spirito ». Da 
L'altro volume cui abbiamo accennato è 
Prof. Gastone Lambertini, e s'intitola « I Muscofi: a 
atleti» (editore Zanichelli, Bologna). 1 dep 
Questa dotta e voluminosa trattazione colma E 
cuna nella letteratura tecnica medica, e non solo italo 
ma anche straniera. L'autore ha compiuto Minuzio 
nuove indagini sulle condizioni morfologiche dei m e 
mei vari atleti. gii Col 
Nell'opera del Lambertini il punto originale congia; 
nella sua teoria sugli « ipermorfismi». Con tale b 
l'autore intende riferirsi a quelle iperstrutture musi 
lari che nell'atleta superano la normale armonia di © 
corpo già in grado di notevole sviluppo in tutti j si 
organi. Gli ipermorfismi sono legati alle singole attivi 
sportive, che esigono, oltre un normale lavoro di ty 3 
muscoli, un lavoro accentuato di alcuni di essi, ag 
conda del genere di sport praticato. i i 
« Negli ipermorfismi la linea armonica  dell’abit 
atletico si modifica in determinate regioni per più sbsj 
zati rilievi carnosi, ora simmetrici, ora non simmetrj 
Rilievi che suonano come una disarmonia, Quando 
restante sviluppo delle masse carnose si disaccordi è 
per ragioni costituzionali o per una mal condotta attivigi 
preatletica e ginnastica deficiente di virtù compensa. 
trice. 
«È l'impronta, ora più vasta, ora più limitata, che 
con pollice sicuro l'attività atletica plasma nei nostri 
muscoli: impronta che testimonia come questo atletà 
dalla potente muscolatura simmetrica della spalla e del 
bacino sia un nuotatore, e un attrezzista quest'altro dai 


;Jort come fattore di 


dovuto 


CASCANO... MA NON 
IRA ZA NI 
SI AMMACCANO!!! 
cre eccone Sue 


SONO UTENSILI DA CUCINA 
DI ACCIAIO 
AL 


INOSSIDABILE 
CROMO-NICHEL 


INALTERABILI | 

IGIENIC I i 

E LE GA 
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{NET ì 


‘CASA DELL 
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Chiederefit 
che 


| egianti del t i 
pievi" vati, dalle doni del braccio; , 
| ) questi, dalle dominanti e volumi- | 


fnezced 
rn Font i \lari del bacino, delle coscie e delle 
e ji 
ros Ibe > gall'esa! della mg te > di un atleta si | 
sich re quale © di pt: che egli pratica. Così 
pò de pezzis!! il muscolo nd - farsi breve e volu- | 
fogli atferchè non Si. Carne e mai; per contro nel- | 
Prnos0, Ppgera esso SÌ fa PRO e fusato. Nei nuotatori 
paletta i po! tendono addirittura a raggiungere la 
Ja ma rrza di una pala. ; gli di ’ | 
griglie prissimi sono poi gli studi dell'autore sulle 
qntereSS he, A ;che il Lambertini esprime quanto 


statue È riferito dal Flesch circa l'armonia richiesta tra 


i dé 
ppbbiatica e mentale. 


vità chè si pU i sud 
SIC pattutto una conquista dello spirito. E dice bene 
cja OF bertini Non si abbandona alle facili seduzioni, 
; | 


Fig. 2 
:ITZO MOSTRA LO SVILUPPO FISICO DI UNO DEI 


CORRIDORI CICLISTI INGLESI. SI NOTI IL RILEVAN- 
SVILUPPO TORACICO: RILEVAZIONI MEDICHE HANNO 
OSTRATO CHE, CONTRARIAMENTE A QUANTO 
E, LE PIÙ FORTI CAPACITÀ RESPIRATORIE SI 
RISCONTRANO NEI CICLISTI 


cuore l'incubo della disfatta, chi conosce 
rezza della difficoltà dominata, dell’osta- 
picco raggiunto, la suprema conquista 


che lasciano ne 
la vittoriosa 


colo superato, del 

del traguardo sorpassato Con il fiato mozzo e i muscoli 
doloranti, : in il cuore anelante di vincere ancora 
più oltre e pil: in alto ». 

Questo ! ambertini è un libro di dottrina e di edu- | 
cazione spor che gioverà a molte categorie di per- 
sone, da 4:co all'artista, e da cui lo sportivo potrà 
trarre uîi e. 

E venia > studio fatto dal Dott. Abrahams sullo | 
sviluppo i sulla muscolatura di C. Holland, cam- | 
pione ing -! ciclismo. Questo studio fa parte di una . 
serie inte cercare se, in quel particolare ramo dello 
sport che è iclismo, gli atleti assumono una analoga 
condizione di sviluppo muscolare. Lo studio ha portato 
a scoperte insospettate, anche in senso negativo. Le 
qualità atletiche risultano non solo dalla bontà dei di- 
versi organi ma soprattutto da una armonia fra questi 
organi, arm« che crea l'atleta. Così fra due macchine 
apparentemente uguali, basta che una sia fatta con ma- 
teriale anche lievemente più scadente, 0 da un operaio 
un po’ meno esperto, perchè essa si riveli nettamente 
inferiore all'altra. Il Dott. Abrahams ha potuto stabilire, 


per grandi linee, ma pressochè dogmaticamente, che 


ò ritenere che la forza dell'atleta moderno | 
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ner corridori velocisti la lunghezza degli arti inferior 
non è mai meno del rapporto 1 : 1,8 riferita alla statura, 


GI 


VO 
4 ) 
| 

he 


Fig. 3 


MUSCOLATURA DELLO STESSO CAMPIONE: SI VEDE COME 

LO SviLuppo MAGGIORE SI RISCONTRI NELLE GAMBE; 

MA ANCHE I MUSCOLI DELLE BRACCIA E DELLA SCHIENA 
HANNO UNA PARTE IMPORTANTISSIMA 


mentre nei corridori di resistenza tale rapporto non è 
mai più grande di 1:1,85. I corridori di resistenza 
(come l'’Holland, le Proporzioni della cui corporatura 


possono essere valutate osservando le fig. 2 è 
dunque gli arti inferiori relativamente corti. n de 
osservato e riscontrato vero per i corridori di tu 
e, anche altissimi. Si può dunque dire cha 
clisti dalle gambe relativamente corte sono ; più iù 
a percorrere lunghe distanze. L’Holland, tipic a i 
dore da grandi distanze, presenta uno sviluppo Or. 
lare armonico non solo in quelle parti che Specifi 0 
sono interessate nello sport che pratica. Ciò dim. 
che la bicicletta si presta a uno sviluppo armonie 
tutto il corpo. A confutare il diffuso pregiudizio qp,li 
ciclismo non aiuti, anzi danneggi, la respirazione 
la grandissima capacità di espansione toracica dell’K,° 
land. Il quale può vantare inoltre un cuore dal x si 
perfetto. È amante dell'alimentazione carnea, beve parte 
alcolici e fuma pochissimo. Come si vede, ogni regi 
si adatta anche all’atleta, purchè non vi siano ecc 
Come conclusione, basata sull'esperienza perso 
diciamo che poche norme, ma basilari, deve segyi 
lo sportivo e il ciclista in particolare: lavorare coi m 
scoli, ma guidarli con la mente, ascoltando ogni loro & 
genza e, quando possibile, prevenendola. Si può lavo; : 
molto, a condizione di usare disciplina e riposo a tempr 
debito. Ogni regime serve, purchè regolato. E SOPrate 
tutto occorre che lo spirito non sia depresso, ma sempre 
vivo, vigile e sollevato. Allora sarà possibile chiedere 
badando a non eccedere — al fisico anche cose quasi 
sovrumane. Col progresso che la cultura fisica ha por- 
tato nella struttura fisiologica dell’atleta moderno, a 
sembra che l'episodio del corridore di Maratona nop 
Si ripeterebbe più. 
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_ rjgers@! a i 

apr” ; <corgeVa quasi un ritorno delle cose vis- 
Es! : ù conforto dell’anima contro l’idea della 
dunque anche allo spirito di lui 
on più sentito amore nella ricor- 
renza secolare di quel giorno nel quale egli, il 
goloroso amante della Morte, piegò il volto ad- 

to sul SUO virgineo seno. 

potrebbe sorgere dal cele- 
e di un sodalizio che, come que- 
i ispiri a una fede operante di 


ta. Se non che la 
appare sostanziata d'una così 
ricca e molteplice contenenza € vivificata da un 
così alacre spirito di ricerca © di osservazione, 
da accostarsi SPESSO agli aspetti più comuni e 
normali della esperienza vissuta, che mi par giu- 
sto segnalare ai sereni percorritori di queste «Vie 
d'Italia », amanti del fervido moto e delle più 
sane emozioni. 


Un principi 
poeta direttame 


ad esempio, che pone il nostro 
te contro la coscienza dinami- 
ca dell'età moderna, fu espresso da lui nella iro- 
nica Palinodia, che disdice ed irride di tale età 
le conquiste scientifiche € tecniche e le stesse 


audacie avventurose. Ma Se egli disconosceva l’e- 
nergetica nostra attività in quanto la pensava in- 
ria- 


infelici e più buoni, 


capace di renderci meno 
zo di distrar- 


deriva poi ad essa come al solo mez 
ci dallo scontento e dal tedio che egli vedeva in- 
separabili dal nostro incompiuto destino: La vi- 
ta continuamente occupata — proclama allora 
il poeta — è la più felice!.. perchè distratta da 
quel desiderio infinito di un piacere irraggiungi- 


MO CENTENARIO DELLA MORTE DI 


LEOPARDI 


bile che non ci lascerebbe mai pace, recandoci la 
scontentezza o la noia. Contro la noia provvede 
la natura dando all’uomo molti bisogni, la varie- 
tà, l’imaginazione, gli stessi pericoli che ci affe- 
zionano maggiormente alla vita:.. Il mio siste- 
ma, anzichè contrario alla attività, allo spirito 
di energia che ora’ domina una gran parte del- 
l'Europa, e gli sforzi diretti @ render le nazioni 
e gli uomini sempre più attivi e occupati, gli è 
direttamente favorevole... La vita è fatta per la 
vita. Piace assistere a cose vigorose: il tuono, la 


tempesta, il vento gagliardo. Ogni sensazione vi- 


va porta con sè una vena di piacere, anche se 
per sè è formidabile e dolorosa. Piacevole all’uo- 
. Il vigore 


mo è lo straordinario, il meraviglioso.. 
del corpo vale quanto lo spirituale e anche più... | 
Siamo, con questi aforismi, nel pieno di un | 
realismo energetico. Il poeta che a ventitrè anni 
aveva foggiata la figura atletica del giovane Vin- 
citore al gioco del pallone, riprende anche più 
tardi, lungo gli anni, questa gagliarda idea d’un 
massimo di esistenza concentrato nell’ essere 
umano, che insieme con altri concetti d'una mo- 
rale sovvertitrice, apparirà più tardi assai vici- 
na a quella del Nietzsche, passata poi al D'An- È 


nunzio. 


Gli aspetti dello spirito leopardiano che 
veniamo qui prospettando ricorrono P ‘tic 


mente in quell’immenso Diario che. egli. 


Zibaldone, a cul 
pressioni e riflessioni 
nei di vita e lunghe 
che, filologiche, brevi temi di lir 
prose future. Vi si sor > 

insieme € profondo, di 
pronta sensibilità, come O 
altro dei nostri più gran 
sima testimonianza im) 


b, 


L AMENA PATRIA RECANATESE DOVE IL POETA GIOVINETTO SI 


ricco epistolario, offre copiosi elementi a quella « storia d’un’anima » che 
il Leopardi vagheggiava per sè. , 

Le pagine di questo grande Diario accompagnano naturalmente il poe- 
ta nelle sue varie dimore, intercalate di rimpatri, da Roma a Bologna a 


i î n 
D'iîn sulla vetta della torre antica - Passero solitario, alla campagna 
Cantando vai fin che non more il giorno... 


AVVEZZÒ AI COLLOQUI PENSOSI CON LA NATURA. (Pot. StOrtoni 


) 


Milano a Firenze a Pi. 
sa a Napoli, dove egli 
MOTI. 
Nessun interesse tu 
ristico, per usare un 
termine di famiglia, 
offrono però a noì que 
sti dati. Taciuta qual | 
siasi circostanza o im- 
pressione di viaggio: 
taciuti i sentimenti o} 
pensieri destatiì da 
diverse città, ove 
siano accenni alle. 
sone o agli «ambi 
praticati dall’osz 
Preoccupato dell; 
certa salute 
influsso di 
vitto, stretto 
gustie econom 
lecito solo de’ sì 
di, preso a Qi 
passione 


quasi ma 
to di viag 


lusione completa, e ori- 
Binalissimi atteggia- 


menti critici: — Que- 
sti... Romani — scrive 
al fratello, si son 


zì e chiese 
la misura 


SULLA 


nti Ma tutta 


dezza dì Roma 
ve ad altro che 
a moltiplicare le di- 
stanze e il numero dei 


ra che bisogna sa- 

per trovare chiun- 
que vogliate... L'uomo 
non può vivere in una 
grande sfera, perchè la 
sua sfera dì rapporti è 
limitata... L'unica ma- 
niera di vivere în una 
città grande è quella dì 
fabbricarsì una piccola 
città dentro la grande: 
per il che non è biso- 
gno di uscìire dalle pic- 
cole... Lascio stare che 
io vedo la noia dipinta 
sul viso dì tutti î mon- 
dani di Roma... Le don- 
ne romane alte e basse 
fanno stomaco: gli uo- 
mini rabbia e miserì- 
cordia... La sola cosa 
che sembra interessar- 
lo sono gli spettacoli di 
opera a cui assiste e 
sui quali ha giudizi 
originali, specialmente 
riguardo al ballo. Fuo- 
ri di qui, l’unico piace- 
re da lui provato in 
Roma fu quello di 
piangere sul sepolcro 
delTasso a sant’Onofrio. 


ne si riattacchi, in cer- 
to modo, al pensiero di 
quel borgo natio, dal 
quale aveva tanto desi- 
derato di allontanarsi. 
Una spe anticipa- 
to Stra] se in que- 
sta scontentezza del 

non si vedesse 


nma d'un’anima 


destinata, per triste 
Ì soverchia- 
di fuori 


to 


col prepotente dominio delle sue esigenze interiori. I suoi veri viaggi, se 
mai, il poeta li faceva in pensiero, dalla sua raccolta libreria, attraverso 
il tempo e lo spazio, studiando e riproducendo in pittoreschi panorami 
ideali le vicende, i costumi, i caratteri e i linguaggi dei popoli. 

I suoi viaggi li compieva anche solo guardando dalla finestra una sem- 
plice scena di vita, seguendo con l'occhio il trascolorar d'un tramonto o 
un nascente biancheggiare di luna; ascoltando un canto di fanciulla o di 
agricoltore lontano; aspirando un’aura odorata di maggio... Era un migrar 
del senso per un mondo di cose consuete, di noti spettacoli naturali: era il 
senso che, svolto in sentimento, trasfiguravasi in sogno. 


Chi legga i Canti del Leopardi può essere indotto a chiedersi che poeta 
egli sarebbe stato senza le condizioni e disposizioni che ne fecero il canto- 
re sovrano dell’universale dolore. 

Domanda oziosa, lo so, ma che nasce tùttavia spontanea quando si co- 
glie il pronto consenso onde egli, anche innanzi il suo male, anche all’in- 
fuori della incombente tristezza, ripalpita d’ogni esterna impressione, co- 
me si raccoglie dal suo Diario. 

Il primo volume di questo si apre con un abbozzo di « notturno »: Palaz- 
zo bello. Cane dì notte dal casolare, al nassare del viandante. Era la luna 
nel cortile, un lato tutto ne illuminava. 

Poco dopo un’impressione acustica: Sentia del canto risonar le valli d’a- 
gricoltori... 

Nelle primavere del ’19 e del ’20, sorprende alcune canzonette che si 
cantavano allora in Recanati: Facciate alla finestra, Luciola... I contadì 
fatica e mai non lenta, e’l miglior pasto suo è la polenta. — Io benedico 
chì t'ha fatto l’occhi, che te l’ha fatti tanto ’nnamorati... 

A volte sono note d’un patetico fanciullesco: Sento dal mio letto suona- 


RECANATI - LA PALESTRA DEL VINCITORE AL 
GIOCO DEL PALLONE. 


(Fot. Stortoni) 


re 
umano, L'asiati 
blico: Voce pe ico 


l’erbe rugiadose 0 de), 
mattino ringra È ro 
lodanti Iddio, Zlangi È 
simile a quella i ing 
binì dell'inno ei Tak, 
e del sole, E tino 
gano: Che bel 
era quello nel Mo 
ogni cosa era Di 

condo l’imagin C te. | 
umana e viva dz i 
mente... Quando Ang, 


schiì desertissimj ci 
dicava per co 
abitassero le a È Che 
di... Il Moderno le 
tico: Nell’ autunno È 
che il sole e gli 0g 
sieno d’un altro sail 
Sembra as solutam k 
che tutta la Natura 
bia un tuono, un Ri 
biante tutto Propri, 
questa stagione,. È 
Sì comprende da Ue 
sti tratti pittorici Seni ù 
mentali qua] fosse ù 
disposizione di Giatli 
mo rispetto al mondo 
naturale. Non ap 


anima. La scie 
esperienza c. 
mai, — 


Viene il vento recando il suon dell’ora 
Dalila torre del borgo... 


re l'orologio della torre... Rimembranze di quelle notti estive nelle quali 
essendo fanciullo e lasci*t0 in camera oscura... sentivo battere un tale oro=M 
“08 


logio. re ata 


Vedendo meco viaggiar la luna... Oppure: Il suo divertimento eraldi 
iare contando le stelle. O uno spunto d'architettura campata tina 
pensile in aria, sospesa a una stella. O un’iperbole parad 
e bene applicata al mio nomade interoceanico Beon 
inise un pato d’occhiali fatti della metà del meridian 


(ie) 


x“ 
ai 


inconsciamente riflettono in sè le tre! 
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he, ia e, la ven- 
den simili cose 

i consuete. 
alla 


che 


lava 

più 

li corporei. 

Ìmi che ne 

PY riuscivano 
inti da su- 

miti delle co- 

lute, diventando 
quasi uno struggimen- 
Sconten- 
tezza nel provar le sen- 


dell'essere: 


sazioni destatemi dalla 
ta aella campagna, 
come per non poter an- 
dare più addentro e gu- 
Chi, da- 
vanti ad uno spettaco- 
lo naturale di attratti- 
va squisita, non ha pro- 
un simile senti- 
mento, come di cosa ir- 
raggiunta e, insieme, 
dilettosissima per i 


starle dì più 


vato 


pensieri vaghi e inde- 
finiti che essa ci viene 
ispirando? 

Siamo per tal modo 
davanti a quello che, 
nella paesistica leopar- 
diana, può chiamarsi il 
motivo sovrano, l’a- 
scensione e l'estensione 
più ideale della nostra 
sensibilità: al sentimen- 
to e all’idea dell’infinito. 


Questa idea aleggia- 
va nell’ aria ormai ro- 
mantica della poesia 
europea e potè venire 
£ ranetto recanate- 

lalle pagine del 

squieu, della 
rovò in lui 
sizioni natie 

i in conce- 


ensazio- 
Ìn idea: 
i 1 o un pa- 
Leopardo, 
| / lo, vedendo 
| € im contadino 
zzonte... Torre 
zzo all’îm- 


no: come mi 


L’ERMO COLLE DELL’ INFINITO, CREATORE DI SPAZI INTERMINATI E DI SOVRUMANI SILENZI. 


LA PIAZZUOLA AVANTI IL PALAZZO LEOPARDI, OVE IL POETA ETERNÒ LA CONSOLANTE ILLUSIONE 
DEL «SABATO DEL VILLAGGIO ). (Fot. Stortoni) 


spaventasse con quella veduta di infinito. Una volta preso lo spunto, l’at- 
tivissimo spirito del giovane ne svolge via via i più molteplici aspetti vi- 
sivi, le prospettive più varie, gli scopi più inattesi, i più indovina rap- 
porti. LS pa 
Ponendosi nello stesso piano degli altri contemplatori di panorami, | 
pure si ‘COMIDIGOZVA delle vedute più vaste ed aperte. Ben Rag) p 


tata da qualche impedimento può essere desiderata dall'an 
allora, in luogo della vista, lavora l'immaginazione e il fanta 


che ostacolo, qualche limite visivo che vieti all'occhio di 2d 
chè l’anima veda di più. Giova — egli diceva — una ca 


CAZZARO ZI DIO de 


CASA ABITATA DA GIACOMO LEOPARDI 
NEL 1828 IN FIRENZE, LA CITTA’ DI 
ASPASIA. (Fot. Avv. E. Biagîinì) 


mente declive così che l’occhio, în certa lontananza; non arrivi alla 
valle: e quella di un filare di alberì la cuì fine sì perda dì vista: 
una fabbrica, una torre che paia alzarsi sola sull’orizzonte, e que- 
sto non si veda. Ciò produce un contrasto efficace e sublime tra 


nif 


anche dalla varia distribuzione ed. inten? 
lella luce e dell'ombra: quando quella 
.lterni di zone scure, come sotto un 


rtico; in una ggia elevata, entro una valle, sui colli/dileuaisonge 
È quanto dic ella vista, dicasi pure dell'udito: e quelliehe 
e per il tempo. : 


Come eg en rende l'impressione d’una torre il cus 
ùÙ FT È rizzonte, così prova analoghi. efietti per 


festivo, il canto q ) 
passeggeri. Infinità at i 
sato che mì Veniva a Par 
ripensando ai romani 

dutì dopo tanto romondi s 

0 paragonava cod 
profonda quiete e vò Quella 
silenzio, da me avver, 
più per il risalto gi © @ì 
voce. Queng 

E svariatissimj 
impensatissimi sono 
ticolari e pratici 
cuì gli piace di v 
larsi queste sue in 
conde. 

Quasi prevenendo 
esempio, gli odierni Busti dd 
chitettonici, egli conside; ar 
tratteggia le impressioni Tae 
che e gli effetti di vastità. ° 
scenti, nei gruppi edilizi 2, 
rapporti fra le dimensioni dai 
una casa, d’un tempio È 
per grandezza o altezza e 
cessiva offenda le Proporzj 
nî, perdona il difetto ad 
senso d’immensità che ne vie 
ne. Paragonando, in un SÉ 
pensiero, le arti belle tra jr 
ro, giunge a dire che, dopn 
la musica, l’arte che più 
di indefinito è l’architett 
Dell’uso dei vestimenti 
sava che essi sono { 
quel «tressaillem. 
quell’ondeggiament, 
sieri e di sentì 
lizza l’amore € 
sognante. Di 
ri sono un’îm 


Des 3 
altri So | 


Aspetti S 
eder 


SU (N 
tuizioni ta 


imangono a sé, 
. 2%; >| ict “ 
ndiné enti da ognì sistema 
a IY ACRO Àì 
(o mplessc al 
3 
ìimangono di Qua 
3 
1 


a ì }” 
tatuimo o L'o- 


ti, a balenì, 
ì. Altrì invece — 
li avrà via via no- 
ano nelle prose e 
le poesie dì Giacomo, rag- 
iungendo il loro pieno valo- 
re nel medìtato periodare o 
nel sinfonico lirismo del tutto. 
A noì quì interessano ì 
Canti, dove la natura ricom- 
pare in scene dì ingenua fre- 
schezza o di potenza grandio- 
sa, poichè Giacomo Leopardi 
poetò quasi sempre all’aper- 
to. Se qualche volta egli can- 
tò d'amore — si trattasse di 
giovanil simpatia per qualche 
modesta fanciulla o della 
passione virile per qualche 
superba bellezza — egli col- 
locò la sua donna sullo sfon- 
do di questo o quel paesag- 
gio, sia esso vagamente ac- 
cennato o nettamente distin- 
to. In tali visioni la natura 
entra quasi stimolatrice al 
sentimento e al sogno del 
poeta, dei quali a sua volta 
Ta e si colora. Nerina 
eatura inseparabile 
cali colli recanatesi, 
ati doleemente e malin- 
e di lei. Così il 

gio che profuma l’aria e 
vie e gli orti del 
ntorno alla figura di 
quista senso nuovis- 
fanciulla che tes- 

‘anta e che fra bre- 
mentre suade al 

uel suo stato di so- 
mozione, Colei che, 

zzata in Aspasia, fece 
enze delirare il poeta, 
a he tentava scordarla, 
viene evocata in Napoli dal 
dì sereno, dalle tacenti stel- 


a eat 
, a scal 


int 
ei mà 
n « 
è è 


Qui su l’arida schiena - Del formidabile monte... 
.. tuoì cespì solitari intorno spargi, - Odorata ginestra... 


natura nella sua pare vendetta: 


su l’erba 
quì neghittoso immobile giacendo, 
il mar, la terra e il ciel miro, e sorrid 


La sensibilità affettiva di Giacomo non si limi 
l’amore. Avvezzo per tempo a vivere di sè, di ti 


LA DISSEPOLTA POMPEI DA PORTA DEL VESUVIO CONTEMPLA LA CRESTA FUMANTE 


DEL MINACCIOSO VULCANO. (Arch. Fot. T. C. I.) 


le sorti, alle sorti di tutti gli uomini; accostò con insistenza fe- 
dele, la vita umana all’universo, scoprendovi consensi e dissen- 
si, chiedendo a questo il segreto di quella, e della natura stessa 
come principio dell'essere o come teatro perenne di scene, di fe- 
nomeni e di vicende cosmiche, si creò un proprio sentimento e 
un tema di alte speculazioni e di fantasticate visioni. 

Si dà, nel panorama dei Canti, qualche paesaggio storico d’u- 
na cupa magnificenza, come quello in cui Bruto, uscendo dal 
disastro di Filippi, prima di uccidersi, rinnega la storia e umilia 
l'umanità, contrapponendo alle sue labili fortune la perennità 
delle cose, che vi assistono indifferenti nei tempi. 


E tu dal mar cuì nostro sangue îrriga, 


candida luna, sorgì, 
1 


re umano. Ora non più. La 
ra ha ritirato il suo SRUAFA 
noi, perchè noi ne diserta O da 
bei regni e le sane leggi Pn O ju 
tari. Tuttavia, sia pure per en. 
e solo per gli uomini più sen 
il consenso antico alcune vo 
torna. E il poeta Stesso, in 
che suo migliore momento, i 
te in quella natura una beni ver 
che lo consola, o, pure ric 
dosi ormai infelice per 
gode se riesce a commuOVerg; e, 
cospetto della primavera e a Ne] 
tirsi quasi commiserare da lei 
Persuaso sempre più addenty 
della insanabile infelicità comune. 
egli ama affratellarsi con Eli u po 
li nella coscienza di questo desti. 
no e assistendo, in disparte ai 
breve illusorio sollievo della quie. 
te dopo la tempesta e alle conso. 
late promesse del sabato. 
Egli ha poi certi canti SOVrani 
dove la concezione umana e na: 
turalistica trova i suoi culmini Po 
celsi e le sue più vaste effusioni, 
C'è l’ora da lui trascorsa sul 
monte Tabor, colle vicino al bor, 
dove concepisce l'’ idillio a L nell 
finito, che, di là dalla siepe, dis- 
solve il tempo e lo spazio e le sto. 
rie degli uomini in un’arcana 
mensità, in un oceano di sil 
ove gli è dolce naufragare. — 
C'è il canto di un pastore, 
te dell'Asia, cui domina il m 
dell’ essere interrogato 
nuo nomade, la cui domai 
alla luna e ridiscend 
ta. Grandioso poem: 
ve il panorama asi 
di terra e di cielo, 
me un sogno di 
cli perenni deg 
grar lento di g 
ziosi di stelle: 


ib co 
SÌ] ili, 
Ite ri 


ONose 
Sempr 


e l’inquieta notte e la funesta 
all'ausonio valor campagna esplori 
Cognati petti il vincitor calpesta, 
‘ mo è poggi, daile somme vette 
Roma ant uin 
Furono tempi in cli v e natura si corrispondevano concor 
di. uanco £li uomi non tocchi nel cuore e nella ‘fantasia dale 
la fredda. } ( ita, sentivano come vive: tutte Mies 
Basi erhé le stelie, quasi umanate nei mi- inf 


, con l'anima del gene- 


pastore sapeva ormai 


ovt 
act triste viandante, na- 
to al 1 e alla noia, avviato 
per faticoso cammino al grande 
abisso del nulla. Ma quasi più so- 
lenne di questo umano destino, si 
spazia nel canto l’eterno mistero 
del Tutto, avvolto dall’ineffabile 


fascino della gran notte stellata. 

C'è infine, sull'ultimo lembo 
del mondo poetico leopardiano, 
la visione del formidabile Vesu- 
vio, dove la natura, vista ormai 
come agli uomini, gi- 
ganteggia nella minaccia degli 
elementi sterminatori: dove le 
miriadi d’ astri contemplate dal- 
l'intento poeta sembrano anch’es- 
se annichilare daì cieli gli orgo- 
gli della creatura terrena, ma do- 
ve, anche, il poeta, quasi per la- 
sciare ai fratelli un verbo men 
desolato, invoca l’oblio degli odî 
e l’alleanza delle anime contro la 
comune nemica. 

Tutto è titanico nel canto, ispi- 
rato dall’ umile ginestra: l’ estro 
lirico vi ascende dalle misere for- 
tune del mondo alle cosmiche 
immensità e par che, oltre il de- 
stino degli uomini, indovini e ren- 
da, veduta a sè e per sè, insieme 
con le possenti grandezze, non so 
quale perpetua tragedia nei 
grembi stessi dell’universo. 


matrigna 


Chi percorre la litoranea in ter- 
ritorio d’Ancona, poco oltre Re- 
canati vede sfilare, a man destra, 
una sequela di pini marittimi for- 
temente inclinati verso terra co- 
me da un’ignota potenza. Laggiù, 
dove la natura e l’Italia son bel- 
le di paesaggi anfpiamente ondu- 

ed effusi di lontananze sere- 
lienti da un lato alle gio- 
Appennino e dall’altro con- 
nel mare, laggiù quelle 
vagge, così violente- 
nate e pur gagliarde di 
vigore, sia che le agiti 

la bonaccia le fissi, 

pel passeggero che sa, 

una gran vicinanza, 
silenzio un gran Nome. 

n secolo l’Italia e il 
anno accolto nell’anima, 
iù sacri retaggi, quel 


... Solo aspettar sereno - Quel dì ch’io pieghi 
addormentato il volto - Nel tuo virgineo seno... 


Il dolore che in esso si aduna, se potè, gelido pensiero, disdire 
i valori della vita, vi aderì in ardore di sentimento e, rimpiangen- 
doli perduti, ce li fece, pure fra tanta tristezza, quasi amare di più. 
Bene è, del resto, per un popolo, per i popoli, che sorgano a 
tratti parole ammonitrici, a richiamarli dai troppo facili oblii e 
dalle lusinghe ingannevoli, che il vero poi smentirà. Se anche 
quelle parole trascendano a negazioni supreme, quanto esse = 
avran di eccessivo resterà come espressione d’un essere sempre 
grande nel suo singolo destino: il resto, più rispondente alle co- 
muni necessità, perdura connaturato con noi in austeri insegna- 
menti di vita. 
Fu vanto austero d’Italia l’avere aggiunto il suo Leopardi ai 
Grandi che diedero un’anima alla sua molteplice terra. 
Ciò che in Francia giustamente fu detto di Gian Giacom 
Rousseau, può qui ridirsi del Nostro: — Egli spalancò le fine 
e invitò gli uomini a guardare. — Nè guardsre vuol dire sc 


bile offre l’eterno scenario del cosmo: ma trasmett 
rito, investirlo di umanità, far che l’amore, il dolor 
la gloria, la fede, quasi comunicate alle cose, ci . 
ghi nativi più cari, e più fraterno il mondo, e p 
creato. 
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VEDUTA GENERALE DELLA ZONA INDUSTRIALE DA CASTEL FLAVON. 


OPERE DEL REGIME 
BOLZANO E LA NUOVA ZONA INDUSTRIALE. 


IE ASERA ND A 


zano restituiva alla città l’antico caratte- 

re di capitale della zona altoatesina, rico- 

noscendole inoltre una delicata funzione mora- 

i le da svolgere nelle sue relazioni con la Patria. 
Il Governo ascista, desideroso non solo di in- 


creata nel 1926, la nuova provincia di Bol- 
O 


fonderle un più largo respiro in un nuovo clima 


al politico, ma anche di provvedere 


sue esigen- 


commerciali, stabiliva le diret- 
tive di marcia per le quali Merano e le late 
atesine, semp meglio attrezzate allo scopo, do- 
vane I I e rag I portanza d 
di iraz I esi ) 
SÉ he € D 1 
ì duc V 


(Fot. Giacomelli) 


attendevano da decenni, si sono attuati rapid: 
mente, trasformando in breve l’aspetto e l’ani 
ma della nuova provincia di Bolzano. o 

Per il Capoluogo di essa, il Duce stal 
due ordini di provvidenze, il primo di car 
urbanistico, consistente nella costruzione 
positi edificî pubblici destinati ad acco 


nuovi ufficî amministrativi della provine 
un piano regolatore per disciplinaretliami 
mento della città, che in breve volgere di 


e conta già 50.000, oltre la gua 
to ai 24.000 del 1926). Il secc 


provvidenze mira a imprimi 

all’attività produttrice 
‘gere di nuove industrie; 
anto si è fatto per Venezi 
Trieste, A questo fine f 


XEDUTA DELLA ZONA INDUSTRIALE DAL SERBATOIO D'ACQUA DELLE ACCIAIERIE DI BOLZANO. (Fot. Giacomelli) 


SCHIZZO PLANIMETRICO DELLA ZONA INDUSTRIALE, IN LOCALITA’ AGRUZZO. (Ufficio Tecnico Zona Industriale) 
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UN FABBRICATO DEL QUARTIERE OPERAIO A SAN QUIRINO. 


di una zona industriale per la città di Bolzano, 
e il 20 febbraio 1935, a Palazzo Venezia, un’ac- 
colta deì maggiori esponenti dell’industria ita- 
liana prendevano impegno di progettare e co- 
struire i nuovi grandiosi impianti. 

Il Prefetto di Bolzano, fedele esecutore degli 
ordini del Duce, agì prontamente sul Comune, 
il quale, con alacre spirito di collaborazione, de- 
signò subito, in località Agruzzo, un’area di 300 
ettari, stabilendo un adeguato piano regolatore 
della zona. Di questi 3.000.000 di ma. sono a tut- 
t'oggi occupati mq. 150.000, per strade, piazze ed 
impianti di servizî pubblici, 320.000 per stabili- 
menti in costruzione, e sono già concessi in op- 
zione mg. 220.000 per eventuali ampliamenti del- 
le nuove industrie. 

Poichè l’Agruzzo è tutto sistemato e coltiva- 
to a frutteto, parve sulle prime che la formazio- 
ne della Zona Industriale distruggesse un patri- 
monio agricolo di notevole importanza; ma ba- 
sta citare alcune cifre per controbattere l’errata 
credenza. L’Agruzzo ha una estensione totale di 


oltre 2000 ettari: i 300 ettari impegnati per la. 


Zona Industriale ne costituiscono poco più della 
settima parte; ma la occupazione effettiva si ri- 
duce attualmente a soli 30 ettari, poichè la uti- 
lizzazione totale della zona a scopo industriale 
avverrà necessariamente in'un lungo decorso. di 
anni, mentre va continuamente ampliandosi la 
frutteto di tutto il territorio sul- 
e sulia destra dell'Adige, da Bolzano 


per un’estensione di diecine di mi- 


rande iniziativa, voluta dal Duce a 


ga 


Bolzano, sarà una concreta affer- 


> 


(Fot. Giacomelli ) 


mazione delle energie realizzatrici della nostra 
razza. Essa ha trovato una confortante ed imme 
diata rispondenza nelle forze vive dell'industria 
italiana ed un grande fervore di consensi e di 
azione in tutti gli Enti locali. Il Comune si è 
assunto l'onere della sistemazione della zona e 
della organizzazione dei servizi pubblici relati 
vi, le Ferrovie dello Stato hanno quasi condot- 
to a termine un sottopassaggio alla linea ferro- 
viaria Bolzano-Trento per il diretto collegamen- 
to fra la strada del Brennero e la nuova trasver-. 
sale della Zona. Alcuni chilometri di binarî so- 
no già stesi per il raccordo dei nuovi im : 
con l'apposito parco ferroviario. L’Istituto 
le Case Popolari ed Economiche di Bolz, 
secondato alacremente il sorgere dei nu 
bilimenti, iniziando la costruzione 
gruppi di case, che entro il primo. 
1937 provvederanno 2000 locali i 
maestranze; ed è già noto che l 
di Bolzano saranno fra le migli 


la modicità dei costi e dei pr 

L’apporto dell’industria i 
po della nuova Zona indus 
sorge ultima fra le consoì 
stato addirittura imponente 
giori industrie nostrane 


per successivi ingrand 
della superficie totale ( 


tonnellate di 


- 


De 


LA STRADA 


zione qael 


TRASVERSALE DELLA ZONA VISTA DALLA LINEA FERROVIARIA VERONA-BOLZANO. 


macchinarî modernissimi avverrà, in 


la 


) nuovo stabilimento industriale, con un 


consenta una produzione a ciclo, per 
le fasi di lavorazione si susseguano 
di continuità nel tempo e nello spa- 
complesso risponderà ai recenti cri- 
lavoro scientificamente controllato. 


ASVERSALE DELLA ZONA VISTA DALL’ARGINE DEL FIUME ISARCO. 
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(Fot. Giacomelli) 


La Società Anonima Acciaierie di Bolzano, 
costituita dal gruppo « Falck », si propone di eri- 
gere uno stabilimento per la produzione di tut- 
ta la gamma degli acciai speciali per utensili, 
per costruzione, per pezzi caratteristici di mac- 
chine e motori, acciai inossidabili, ecc. Lo stabi- 
limento occuperà un’area di 115.000 mq. 


(Fot. Giacomelli) 


Un'altra grande industria 
] mancipar 


£ , sorta col preciso in- 
il nostro Paese, 
, dal pesante e spesso esoso fardello 


nei limiti 


azione dei metalli non ferrosi e se- 
gnatamente del rame, è quella dell’« I. N. A.», 
che produrrà da 7000 a 9000 tonnellate annue 
3 il inio metallico, valutabile a circa 50 mi- 
n lire annue e capace di alimentare un 
OI industrie aderenti, darà sicuro so- 


ento a 2000 fam 


I 


circa 


{= 


Sv, tr: La ee 
anoal 2 ivarni, dal Vari 


iglie. Dalle minie- 


fabbrica di Porto 


viene trasformata in 
ilimento di Bolzano a quel- 


impianti di lami- 
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(Fot. Giacomelli) 


I LUMINOSI uUr- 
FICI DELLE ACCIA- 
IERIE DI BOLZANO, 


nazione, trafilatura, fonderia, forgi 
alle fabbriche di oggetti finiti, la 
stria impiegherà oltre 6 milioni. 


prime, energia e lavoro 
Un materiale di parti 


quale, in accordo cc 
lancerà un nUoVeB PD 


(Fot. Giacomeltt) 


LA VASTA FONDE- 
RIA DELLO STABI- 
LIMENTO €LANCIA). 
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(Fot. Giacomelli) A PREV, 

cate caratteristiche di indeformabilità, di durez- 
za, di : ‘za e di omogeneità, va trovan- 
di sgiore applicazione nell’ edilizia, 
neg icoriferi, nella costruzione dei 
vel £ tipo, nella marina, nel mobilio e 
ne in genere. Nuovi orizzonti, 
qui no all’industria italiana. 

i ative minori, sono già in avanzata 
COS eli impianti di una fonderia di ghi- 
sa, egheria di legnami, di una tintoria; 
mer stanno concretando i progetti per il 
sollecito impianto di altre industrie. 


La nuova Zona Industriale di Bolzano, testè 


inaugurata, appartiene alle grandi iniziative del 
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Regime, che fonda città, redime le terre, ha con- 
quistato l’Impero. 

Da questa succinta rassegna, che mostra con 
quanto fervore si va attuando la Zona Indu- 
striale di Bolzano, dal Duce nostro ideata e vo- 
luta, si trae motivo di orgoglioso compiacimen à; 
to per le virtù della nostra razza, che ha trova 
to in sè e nel nuovo regime forza, en 
mezzi per creare dal nulla, o quasi, una ] 
città industriale all'estremo lembo de 
simbolo e documento della nostra 
volontà. 


DELLE SALE FORNI DELLA INDUSTRIA NAZIONALE ALLUMINIO (MONTECATINI). 


DAL LATO DI LEVANTE DELLO STABILIMENTO DELLA INDUSTRIA NAZIONALE ALLUMINIO. 


LA PIU' SPORTIVA 
PRINCIPESSA 
DEL MONDO 


hi vive lontano dalle Corti, cioè la quasi 
totalità dei mortali, imagina ancor oggi 
una Reggia come un palazzo fiabesco, pie- 


no tutti gli splendori, popolato da personaggi 
stil ti nelle sfolgoranti uniformi, inchinantisi 
fir terra al passaggio dei Sovrani; i quali, 
st :do in pugno lo scettro, incedono austeri, 
m i e compassati come automi attraverso 
E ini e le sale, per andare ad assidersi su- 


g ini del trono a dare udienza. 
hè di simile accadrà forse tuttora in 
Reggia di questo mondo, ma questo fa- 
itiquato cerimoniale non ha nulla a che 


fare con quello della Corte d'Italia, dove le LL. 
MM. RR. e II. Vittorio Emanuele III ed Elena 
regnano nella più completa e schietta semplicità. 
Eulalia di Borbone così descrive, in un suo li- 
bro recentemente apparso (1), un pranzo a Cor- 
te, a cui fu invitata dai nostri Sovrani, insieme 
con l’amica sua Contessa Pereira: «...Fui molto 
impressionata dall’estrema semplicità delle usan- 
ze dei Reali in Quirinale. Vittorio Emanuele stes- 
so, circondato dai suoi ufficiali d'ordinanza, ci 
aspettava all’ingresso del Palazzo per condurci 
nella sala, dove ci aspettava la Regina, assai mo=. 
destamente vestita, con i suoi figli. n: 3 
«Il pranzo fu semplice, di una squisita in 
tà, con una sola dama d’onore. Potei conoscer 
abitudini della bella Montenegrina che, sor 
do con la più grande naturalezza, mi 
sue cure per la casa e per i figli. 
«La Regina è infatti la migliori 
desta delle madri di famiglia, ado: 


(1) Eulalia di Borbone: Nelle 
telli Treves, Milano 1936, 


» 


daì figli e da tutti coloro che | 
ircondano. Non dame di co 
a N 
he soprintendano all abbig] 


e 


CI 


mento, non cameriste che 


N 


aSsig 
no alla toletta della PrINCIPESsigA 


Maria, che sì veste da sola e Nor 


a Cama, b 
ra. come usava fare sua Madre 
da giovinetta. Vi sono dei SOvra. 
ni detronizzati e ricchi industria, 
lì che fanno una vita assai Diù 
lussuosa di questi sovrani esem. 
plari. Vittorio Emanuele è sem. 
pre il medesimo uomo affabile È 
semplice, appassionato collezioni. 
sta e studioso, che conobbi or so) 
no 40 anni alla Corte d'Inghilter. 
ra, quando era principe di Napo. 
li. Quanto alla regina Elena, na- 
ta principessa del Montenegro, 
non ha mutato le abitudini sem. 
plici della sua giovinezza. La sua 
pura bellezza greca le valse un 
trono, ma ella è rimasta la figlia 
del re leggendario che, come ìn 
una scena pastorale, rendeva per- 
sonalmente giustizia ai suoì sud- 
diti. 

« Vittorio Emanuele ed Elena 
hanno fatto un matrimonio d’a- 
more e vivono in perfetta armo- 
nia, circondati dal rispetto dì tut- 
ti. Mai nessuna ombra sfiorò la 
tranquillità dì questa famiglia, 


dina personalmente la su 


Questa fotogra- 
fia, come le al- 


POTE } ° tre che prece- 
ontbliat tà MON è \n@ dono e seguo=. 
VIN, 7% des giù . no, furono ese- 

) ì i RTG È guite dall’egre- 

Ì Y } i gio nostro Col 


MET n Y laboratore, du- 
PREGI COLARE ceri ; rante una pa 
i i s ia tita dì cac 
dello scorso 
tunno nella Re 
le Tenuta <« 
San Rossore, e 
costituì 

una docu 

zione ine 
eccezionalm 
interessante 


* 
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che fa una vita ritirata, ma piena di un’affettuo- 
sa intimità: fiore che sboccia raramente nelle 
reggie di questo mondo ». 
ata in questi principî, come poteva la pri- 
rani d’Italia non crescere aman- 
ni e modesta, tutta impernia- 
famiglia? 


li occhi alla luce, 
romana, rice- 
crisma delle 


sl 
5I 


la natura la chiamav 
pura, il profumo dei f 


be sana, bella e 
degli augusti Ge 
no, che la idola 


manifestazioni ginniche di quella 

divenire la più sportiva princi- 

del mondo, risalgono... ai non infre- 

tomboli dalle sedie, quando le gam- 
evano ancora. 

j si prestissimo dalle dande, affer- 
> fragili manine le redini lucenti di un 
triero... di legno, dono graditissimo del- 

, per delle ore di seguito la piccola non 
a di spronarlo ai galoppi più sfrenati 


condotti con fermezza all’ostacolo. È 
In seguito, quando fu più gi 
ne fatto omaggio di alcuni som 


zione delle sorelline. 2 a 
AR 
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« BETHIAR » E suo FIGLIO «DELFINO ), BELLISSIMI BRACCHI UNGHERESI DI S. E. IL CONTE CARLO CALVI DI BERGOLO, 


ED ECCO «€ ROLLINO », L'OTTIMO BRACCO TEDESCO DELLA PRINCIPESSA JOLANDA, NELLA CARATTERISTICA POSIZIONE DI « FERMA ) 
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è Cc. L= 


95 


leanno doveva poi giungere in 
eraviglia delle meraviglie: una 
dono di S. M. il Re; di cavallini 

. ma di proporzioni ridotte, caval- 


x] settim 
San RosS0! 
coppia di 1 
in carne ea 


mil 


ini n! 

CÀ gi Jolanda fu al colmo: non si stan- 
cava di arlì mentre mangiavano nella scu- 
deria, d rezzarne la crinìera serica e il col- 
lo di raso, di porger loro le zollette di zucche- 
ro di cui erano ghiottissìimi, e infine di montarli 
nelle oré stabilite. 


Ma un d’essìi, non ancor domo, sì mostrava, 
anzi, piuttosto ombroso: e fu proprio cavalcando 
quest’ultimo che la piccola ricevette il battesimo 
del fuoco. Di fuoco sì trattava veramente, perchè 
fu un colpo di fucile, sparato da Re Vittorio nel- 
la selva vicina, che spaventò la bestiola montata 
dalla Principessina, volgendola in fuga improv- 
visa. Jolanda non sì perdette d’animo: strinse più 
forte le ginocchia, s’incollò alla sella, divenne 
addirittura una cosa sola col cavallino imbizzar- 
rito, e anzichè trattenerlo, ne mollò le redini e 
ne secondò il galoppo entro i sentieri del bosco, 
ov’erasi avventurato... Che lunga corsa, che ve- 
locità inebriante, quali indimenticabili emozio- 
ni. nell’insinuarsi, a quell’andatura travolgente, 
tra i cespugli e gli arbusti! Poi, infine, il poney 
fu domato un po’ dalla stanchezza e più. ancora 
dal polso ferreo della padroncina, e nuovamente 
obbedì alle redini, rompendo dall’impetuoso ga- 
loppo al trotto e dal trotto al passo e lasciandosi 
guidare, docile, verso la stalla. 

Intanto l’amore della Principessa Jolanda per 
le bestie si manifestava in mille guise: essa non 
amava soltanto i cavalli, ma anche i conigli di 
elette razze e i polli cinesi, che popolavano uno 
speciale recinto del Gombo (simile a un’arca di 
Noè vista col canocchiale rovesciato) insieme 
alle caprettine e alle pecorelle, e ai cani di 
ogni genere, specialmente cani da caccia 
del suo augusto Genitore. In questo 5 
suo ‘affetto si rivelava a pie- pe: 

10 l’amore per quel- 

rt, che dove- 
nmergere pre- 

sua altra 

one: l’amore 

accia. Ed ella 

cinofila, poi 

Aveva i suoi 
llevamenti di 

ndo compariva sulla 

canile, era tutto un guaire di cucciolini sco- 

un uggiolare di cani adulti che starnutivano a fe- 

revano a lambire quella delicatissima mano, che aveva 

erezze così commoventi e leccornie così prelibate. I pro- 
cciatrice della Principessa Jolanda sono documentati in tutte 
le ] fasi dalle numerose e disparate armi ch’ella conserva gelosamente 
nel suo piccolo arsenale. Si va dagli innocui schioppi a canna di latta, ci 


gr 


« PLUK ), ALTRO MAGNIFICO 
BRACCO TEDESCO DELLA 
PRINCIPESSA JOLANDA. 
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melio dei bambinì di tutto il mondo, alle cara- 
bine ad aria compressa, dalla balestra alla cara- 
bina: Flobert, dai fucili del 32 e del 28 alla dop- 
pietta del 20, calibro massimo da lei adoperato, 
del quale ancor’oggi sì serve per tutta caccia. 
Ognì vero cacciatore intuisce quali dovettero 
essere le ineffabili, indimenticabili emozioni della 
piccola seguace di Diana ai primi successi nelle 
stoccate a volo agli uccelli, o nel fermare in pie- 
na corsa lepri e conigli selvatici, e grandissima 
pure dev’essere stata la soddisfazione dei Sovra- 
ni, che le furono guida in quest’esercizio saluta- 
re, vedendo i rapidi progressi della loro figliolet- 


ta e allieva, la quale preferiva alle prime luci 
dell’alba accompagnarli nei freddi capanni per 
dar la caccia agli acquatici e seguirli coi cani nel- 
le praterie gelate dalla brina 0 nei boschi roridi 
di rugiada, saturandosi le vesti di umidità, piut- 
tosto che starsene a poltrire ancora per delle 
ore nel dolce tepore delle coltri. 

La conflagrazione europea sorprese Re Vittorio 
tra le gravi cure dello Stato e le intime gioie del- 
la famiglia. Da quel momento egli fu il « Re Sol- 
dato », che percorse incessantemente i settori più | 
battuti del fronte, per rendersi conto personal: 
mente della situazione del nostro esercito; che 


CISL 


rm 


ce soste ai Comandi per rendersi conto delle azio- 
in corso o in preparazione; che si fermò nei 
trinceramenti a parlare coi soldati, chiedendo 


notizie delle loro famiglie, confortandoli con l’e- 


LIZI 


» 
[il 


sempio e con la parola. 

S. M. la Regina, soffocando nel suo intimo le 
proprie ansie per l’Augusto Sposo, e facendo vo- 
ti per la vittoria delle nostre armi, si prodigò in- 
vece in opere benefiche e nell’assistenza ai feri- 
ti. che volle far ricoverare anche in un ospedale 
improvvisato nella stessa Reggia. A questa assi- 
stenza morale volle partecipare anche l’ adole- 
scente Principessa Jolanda. I suoi occhioni neri 


e lucenti di pietà contribuirono spesso a lenire le 
piaghe dolorose dei feriti e a sollevare i cuori 
abbattuti alla speranza. 

Finì la guerra con la vittoria delle nostre ar- 
mi. Tornarono i soldati d’Italia: tornò il Re Sol 
dato alle cure interne dello Stato e alle intime 
gioie della Sua regale famiglia, che lo consolava 
delle sopraggiunte amarezze. 

Jolanda riprese con nuova lena gli sports pre- 
feriti: divenne sempre più valente e più audace 
nell’equitazione, sempre più appassionata per la 
caccia, sempre più esperta tiratrice. 

Tra gli esercizi sportivi nacque l’amore e nel- 


»- 


la primavera luminosa del 1923 si celebrarono le nozze della 
Principessa amazzone e cacciatrice col Conte Carlo Calvi di 
Bergolo, gran cavaliere e appassionato di tutti gli sports ca- 
ri a Jolanda di Savoia. 


Vita movimentatissima per le LL. EE. i Conti Calvi è 
quella che s'inizia da questo momento: concorsi ippicì, mo- 
stre canine, gare automobilistiche, aviatorie, di tiro a volo; 


radunì di canottaggio e sciatorìî li hanno sempre presenti 
È Molte mostre e le principali gare vanta- 


n anzi l’alto patronato di S. E. la Contessa Calvi di Bersolo 
Le pariî a cì prendono "Dal in ogni regi ne 


echi schi di S. E. la Contessafii 
echi ungheresi di S. i 


E. il Conte, e i ri 
_ . . b: oi 
nifici cani da caccia hanno 


da fare per seguire i loro Padr 
oggi, domani e... posdomani! 

Ma sopra a tutto stanno le 
materne; perchè la primogenita dej 
nostri Sovrani, prima che AMAZZONE. 
prima che cacciatrice è. come Ss, 
la Regina Elena, madre pi 
Certo Ella ricorderà che a sei a 
l’augusta Madre le aveva donato 
una piccola, ma perfetta macchi 
da cucire, fatta in modo da non met 
tere in pericolo le sue minuscole di. 
ta, per cucire con essa gli orli aì 
pannolini dei bimbi poveri. E ricor. 
derà pure che il 1° giugno del 1909, 
quando Ella compì gli otto anni, la 
Madre volle farle conoscere tutti } 
250 orfani ricoverati in Roma, pre 
parando per essi — con l’aiuto dej 
figli — un pranzo che li ristorasse, 
nel salone da ballo della Reggia. 

Chi sa quante volte Ella ramme 
mora alle sue bambine quella mac 
china da cucire e il santo scopo a 
cui serviva; e chi sa che le piccole 
non Le abbiano chiesto anch'esse un 
dono simile, per cucire qualche pic- 
colo indumento destinato a bambini 
infelici! 

Tutte e tre le bimbe, Maria Ludovi- 
ca, Vittoria e Guia, frequentano re- 
golarmente, con ottimi risultati, VI- 
stituto parificato delle Figlie deì Mì- 
litari. La maggiore, di da anni, 


schio, Pier Francesco, 
ancora tre anni, non Vi 


zientemente tante ut 
quando incomince à 
le classi a due a di 
to a questa | 
mentale, ( 


dalle cure familiari 


Calvi psi 

, da que \olte benefiche istitu- 
cho! cit (è anche Presidente 
dell'op* i anormali psichici del- 
la citt dedicarsi assai meno 
gi suoi preferiti; ciò nonostan- 
te mon ornalmente a cavallo, 
tempo 1 nettendo, insieme con S. 
E. il Conte, Comandante il Reggi- 


mento Nizza Cavalleria, e prende 
parte alle cacce a cavallo. 

La domenica le LL. EE. vanno di 
solito a caccia nei dintorni, accom- 
pagnati da alcuni amici; e quando 
la caccia è chiusa, sì dedicano inve- 
ce agli sports invernali. 

In autunno, non manca mai un 
viaggetto a scopo venatorio in Sar- 
degna, ad invito dei Conti di Sant’E- 
lia, presso ì quali sì trattengono una 
quindicina di giorni. Quasi ogni an- 
no partecipano a cacciate al camo- 
scio e ai galli di monte sulle Prealpi, 
e accettano di prender parte a qual- 
che battuta alle starne o ai fagiani, 
organizzata da amici proprietari di 
riserve, nel Senese. Non disdegnano 
poi intervenire a partite di caccia 
alle allodole in Maremma, nel culmi- 
ne del passo, e ottengono eccezionali 
medie di vittime sparando a questi 

lletti che hanno il volo difficile, 
all’alzata, quasi quanto i beccaccini. 

In San Rossore, ospiti dei Sovrani, 
corrono lunghi periodi in asso- 
luto raccoglimento e in una quiete 
idil 


uccel 


illiaca: talvolta organizzano gare 
di tiro al piccione e, in gennaio, dàn- 
no una «caccerella » al cinghiale, 
alla quale invitano alcuni buoni fu- 


cili, perchè il terreno da circuire è 
amplissimo e bisogna supplire col 
pion ben diretto e ben centrato 
a delle poste. 


nque buon fucile si ci- 

n gara con la doppietta di 
( li S. E. la Contessa Jolan- 
Bergolo correrebbe il ri- 

na assai meschina figu- 

più sportiva Principes- 

può ben personificare 

ed abilità la stessa Dia- 

e, cioè la più sportiva 


itologia. 


grafie di 


ERMANNO 
BIAGINI 


VAGABONDAGGI 


SANT'ANGELO D'ISCHIA. 


erso l'estrema parte dell’isola d’Ischia, in al- 

to, in un trionfo di vegetazioni, tra le sfu- 
mature di verde che variano da una colli- 

na all’altra a seconda delle macchie di frutteti, 
di viti o di forre che coprono i declivi, ecco la 
piccola chiesetta di Sant'Angelo d’Ischia, che dà 
nome al pittoresco. casale. Un isolotto avanzato 
ed unito alla. terraferma da una specie di picco- 
lo istmo. Fu piazzaforte al tempo delle guerre 
aragonesi ed angioine. Della regia torre eretta 
per custodia delle coste e crollata per esplosione 
(r0tt barde nella battaglia tra la flotta anglo- 
presidio reale, al tempo dell’occupa- 

ese, non restano che miserevoli rude- 

1 icordi! 

Dell’iso] Ischia, dalla parte più meridiona- 


le alla estrema punta occidentale di Forio, quel- 


a di Sant'Angelo è senatura più pittoresca, 


luminosa, pi nsa di vicende vulcaniche, 


ddirittura un’unica sor- 


he ne rendono 
i minerali e di caverne natu- 
giovati i Roma- 
Etru- 


e siano 


prima di essi gli 


scl ( n( { } E’ di poco più di 


| 
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un cinquantennio l’episodio di alcuni pescatori 
di Succivo — una valle racchiusa tra i casali e 
le campagne di Panza e Serrara Fontana —i qua- 
li, sedotti dal «tesoro » promesso in sogno ad 
uno stagnino del luogo, e scavando nella sabbia, 
rinvennero, se non la ricchezza, alcune mone 
di bronzo di epoca romano-etrusca, documento € 
un’antichissima vita civile su queste spiagge. 
Si stende Sant'Angelo alle pendici del pron 10) 
torio e si inerpica e si fraziona in collinette, 
me minuscoli casolari su di un presepe. Vita | 
templativa e patriarcale quella dei Santa 
si, la quale trova una mistica rispondenz 
mentalità ‘e nello spirito degli isolani e di 
leggianti tedeschi — quasi unici str: nie 
quali, scoperta la bellezza dell’isola, 
no da anni fedeli. Una grande pai 
Solitudine. Silenzio. Niente uffici 


no a Serrara Fontana, piccol 
simo sulla montagna. Dalla 
ciata ed irta di masse di | 
asperità del terreno una ve 


GUI BOTTI DI 


TUFO GRIGIO, 


VINO SI ALLINEANO. 


I RUDERI 


IN ATTESA 


DELLA « TORRE) DI SANT'ANGELO D'ISCHIA. 


DELL'’IMBARCO, SUL PICCOLO MOLO DI SANT'ANGELO. 


"li a 


ALL'OMBRA DEL € GOZZO » TIRATO IN SECCO, SI PREPARANO LE RETI, LE « MASSE ) E GLI UTENSILI PER LA PESCA NOTTURNA AL 


LUME ROSSASTRO E INSIDIOSO DELLE € LAMPARE ). 


ta dagli anni, reca il messaggio fin giù a San- 
t'Angelo e ritorna, infaticabile, per lo stesso ri- 
pido sentiero e con venti soldi, mancia fissa, rav- 
volti gelosamente in una nocca della logora sot- 
toveste. Nessun piano regolatore per il gruppo 
di casette e di viuzze di Sant'Angelo: si cammi- 
na alla meglio fra gomene e utensili da pesca, 
tra un odore di salmastro e di alghe, tra « goz- 
zi » tirati a secco e reti distese. In un’antica ca- 
samatta è lo spaccio dei tabacchi, dove si acce- 
de attraverso le molte arcate sulle quali poggia 


il basso fabbricato. Il retrobottega è adibito a 
sala da ballo, dalla quale, per un’intercapedine, 
Sie ( ] eguzza del barbiere. 


S e silenz Nelle lunghe sere d’inverno, al 
mare, che carezza il lido con un 

iruscio come di foglie smosse da un venticello 
estivo, sì alterna il ritmo rauco di un fox trott: 


e il grammofono del tabaccaio che offre uno sva- 
go agli studenti forestieri intorno ad un 
avol i d birra, immo- 


trecento abi- 


Fot. U. Kòrte) 


tanti conta il Comune di Sant’ Angelo; un pieco- 


mondo, così lieto d’esserci. Ogni isolano ha 
l’anima un’istintiva tendenza alla pittura: 
loro casette bianche, linde, che hanno uno 
cato carattere orientale, non manca mai 


— riproducente una vela, lo scoglio 
gelo, una nave da carico in parte 
verso la costa, cioè, dove ogni santa 
fica il vino delle sue terre. La gran 


per essere tirata a secco sulla 
cola baia. Ecco l’argano co 


unte di sego il grani 
all’asciutto sull’aren 
derà il morena di 


sole, mentre i 
sta ombra. 
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(Fot. 


RA VENGONO TRATTE A SECCO SULLA SPIAGGIA. 


VELATUE 


U. Kòrte) 


(Fot. 


ACQUE DELLE VARIE FONTI. 


LE 


Piccolo popolo raccolto nella sua primitiva men- 
talità, senza contatti, senza traffici nemmeno col 
resto dell’isola occidentale; piccolo popolo ospi- 
tale, sognatore, spirituale, come tutte le creatu- 
re del mare purificatore, chè ogni Santangiolese 
vive un terzo dell’anno sulla sua nave a vela, 
lungo i mari della Tunisia e della Spagna, in 
quelle lente navigazioni che ricordano i viaggi 
interminabili dei marinai sorrentini del primo 
ottocento; un popolo non ancora per buona ven- 
tura scoperto dalla folla borghese delle grandi 
città, ignorato dai turisti e soltanto noto ad una 
> colonia di Tedes chi. Non è molti anni che 
studente, non 

luna di una 
Pes internazionale 


d agiato 
cd aglato 


dell'amore aprì il suo cuor 
bionda e bella figliuola di pe 
Ma la ragazza, dopo che eb 
città del mondo, istruend 
sorprendente rapidità, [ 
l'umile sua spiaggette 
occhi e le si appassil 
bocche di Procida sul. 
do ansioso apparve 


I BAGNI DI € CAVA OSCURA d, FRA LE ROCCE A PICCO. 


LE DUE FONTI DEI 


BAGNI DI €« CAVA OSCURA ). 


(Fot. U. Kòrte) 


(Fot. U. Kòrte) 


i Caulcauno aperta nd 
montagna dalle antiche eruzià 
ni vulcaniche si riproduce o- 
spettacolo delle troglodit 
abitazioni degli uomini Drei. 
storici: le pareti della roccia 
sono forate da grotte e da cel. 
le e da vasche minerali, dove 
l’acqua, con calorie Sraduali 
a seconda delle sorgenti, arri. 
va, in qualcuna, fino a 80° R, 
A fior di sabbia si Cuoce 
un uovo sodo in meno di un 
minuto. Sotto le tende improv. 
visate i forestieri prendono 
il bagno, meno per bisogno sa. 
lutare che per svago mattuti 
no. Il sole infiamma, disinfet- 
ta e purifica tutto; il mare rac. 
coglie nel fondo o porta lontano 
nella corrente ogni detrito. A 
S. Angelo non esistono mosche... 
Questa è l’acqua minerale 
di «Cava Oscura», detta «del- 
le pietrelle », ed era fra le pre- 
ferite da Ferdinando II di Bor- 
bone. Ad elencarle tutte oc- 
correrebbe un opuscolo. 
Nonostante l'immensa e va- 
ria massa d’acqua minerale 
che bolle nel sottosuolo e l’at- 
traversa, l’ affiora, s' incanala, 
risale sorgenti, si raffredda e 
diventa potabile, l’ isola d’ I- 
schia è priva di acquedotti. 
Non da sempre però: incuria; 
o terremoti seppellirono sp 
so avanzi di tubi di terrace 
innestati tra loro con racc 


iche 


perta ne fa risalire 
al tempo della di 
francese. Comunaq 
ri la notizia che < 
zio all’attuazion 
getto per do 
acquedotto 


una. dalle LA PESCA NOTTURNA 
a, dove 
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MUROLO 


CON LE «&« LAMPARE )) 


(Fot. U. Kòrte) 


(Fot. U. Kérte) 
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ENTE N°. UO. Vogt 


ANCORA DELLA “GUIDA BR 


«Guida breve» avendo suscitato un inso- 

lito interesse, ci ha procurato una quantità 
di domande, alie quali non risponde che in par- 
te l’articolo pubblicato in argomento nello scor- 
so numero de « Le Vie d’Italia ». 

Ci consenta, quindi, il lettore una rapida illu- 
strazione dei procedimenti tecnici adottati per 
la stampa del volumetto, In primo luogo, di som- 
ma importanza era la scelta dei caratteri, che 
dovevano corrispondere a requisiti di chiarezza 
e modernità, e conciliare la facile lettura con la 
necessità dì condensare: ì lettori, ne siamo cer- 
ti, apprezzeranno i risultati dei nostri studî. 

Quanto al non comune processo di stampa 
adottato per la nuova guida, notiamo qui che 
esso è tipico per le grandi tirature, che si ese- 
guiscono oggì vantaggiosamente con le macchi- 
ne a stampa indiretta, dette con parola inglese 
«offset », perchè l’impressione non è trasmessa 
direttamente dalla matrice al foglio, ma indi- 
rettamente e cioè per mezzo di un cilindro di 
gomma, che riceve la prima impressione e la 
trasmette a sua volta alla carta. 


a già iniziata distribuzione ai Soci della 


Ma ritorniamo alla composizione, eseguita la . 


quale si affronta la fase decisiva del lavoro, cioè 
la stampa in un solo esemplare di ognuna delle 
384 pagine del volume. Speciali macchine foto- 
grafiche” le riproducono su lastre sensibili, e da 
questi negativi si traggono copie positive su pel- 
licole. Ogni pellicola viene montata su di un cri- 
stallo di grandezza tale da contenerne 64. 

Ogni cristallo serve ad impressionare una 
grande lastra di zinco (cm. 100X140), apposita- 
mente preparata per incidervi chimicamente let- 
tere e segni tipografici. Questa lastra di zinco, 
dopo minute operazioni e ritocchi, passa alla 
macchina e là, incurvata a rivestire un cilindro, 
viene con esso introdotta nella mastodontica 
mole meccanica dagli innumerevoli rulli giran- 
ti. Su un altro cilindro è messa in macchina una 
seconda lastra, preparata in modo analogo, ma 
coll’impressione del secondo colore (marrone, è 
terra di Siena), quello del così detto « caseggia- 
to ». Le due lastre matrici ricevono dai rulli in- 
chiostratori rispettivamente i colori nero e mar- 
rone e a loro volta trasmettono l’immagine in- 
detto, ad un eguale cilindro 
grandi fogli di car- 
a contatto di questa superficie gom- 
inti in rapida vicenda (4.000 al- 
sione d’aria, poi 


chiosti 


nrimersci è? 
rlmersi, i 


remo, tradizionalisti, 
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ghermiti dalle pinze. Essi entrano da un lato im. 
macolati e in pochi istanti vanno a impilarsij dal. 
l’altro, già stampati a due colori. E quando 
foglio esce stampato, altri sette fogli scorrono 
già nei congegni della macchina. 

L'intero volume, composto del testo tipografi. 
co e della cartografia in due colori, è stato, in- 
fatti, stampato simultaneamente nelle due tin. 
te, per ovviare così ad ogni possibilità di errata 
sovrapposizione dei due colori. Inoltre, l’adozio- 
ne della stampa fotolitografica permise di usa- 
re carta di grandissimo formato e di peso mini. 
mo (55 grammi al metro quadrato). Le 384 pa- 
gine del volumetto si poterono, quindi, stampa- 
re su tre soli fogli di macchina, di 128 pagine 
ciascuno, con evidente risparmio di tempo, di 
fatica e di spesa. 

Così riassunta, la stampa della: guida può sem- 
brare abbastanza semplice. Le macchine moder- 
ne, si sa, fanno miracoli; ma quello che non 
sempre si sa o si ricorda è che le macchine, 
quanto più sono perfezionate e veloci e quindi 
complesse, tanto più vogliono essere servite con 
minuziosa preparazione e con incessante vigi- 
lanza. Un piccolo intoppo, un’irregolarità della 
carta, un’atmosfera troppo secca o troppo umi- 
da, un inchiostro troppo fluido o troppo denso. 
una miscela di colore non perfettamente co 
spondente alla precedente, bastano ad arrest 
la tiratura; un' errore, che si può correg 


chiede alle volte giornate 
da parte di dirigenti e d 
che sono spesso un po’ ar 

Del risultato giudicher: 
co. Secondo gli esperti e 


lunga all’aspettativa. 
statare che, mentr 
pie oltre una cert 


stema, l’ultiì 
che le pri 
tutto il dif 
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ITALIA 


a, infatti, per l’intera tiratura, 
tituisce un altro successo. 


G 


VE 


” 


dente che le maggiori cure dovet- 

dedicate al contenuto. Che cosa 

la presentazione esterna, se ad essa 
ispondesse la sostanza? 

iamo il volume alle due prime pagine, 

dette in gergo «di risguardo », qui utilizzate 

riprodurre la « Carta - Indice », che rap- 

l’Italia 

al 3 milioni e mezzo. Un solo colpo d’occhio 


della 


presenta Settentrionale press’a poco 


sta a rendersi conto organizzazione 


della guida e della sua suddivisione: le linee 
nere n e rappresentano gli itinerari prin- 
n rosso a fianco di ciascuna 

degli itinerari stessi. 

Cos esempio, senza bisogno di lunghe 
spieg ci una sola occhiata il consulta- 
tore comprenderà che la parte dedicata al- 

è divisa in 6 itinerari, descritti nel 


est a carattere grande (corpo 8), e che le 
minori linee di comunicazione ferroviaria 0 


lale, indicate con segno sottile e descritte 


quei grandi itinerari. Ventotto nomi 
li ) sottolineati in rosso, e son que- 
ste Je città di cui è stata inserita la pianta. 
le principali caratteristiche della 


Un 
nuove è la disposizione degli itinerari 
su due colonne; la colonna a sinistra è l’itine- 


ferrovia: quel- 


la descrizio- 


carrozzabile. 
disposizione, 


maturo 


ipetute prove, 


fa sì ch a sola guida 
serva tani l turista in 
ferrov nto all’au- 


motoci- 


clist a. Il 


tu- 
per una 
sul- 


pecial- 


LA MACCHINA CHE STAMPA d LA 
GUIDA BREVE D'ITALIA»: 128 Pa 
GINE PER VOLTA. A 4000 coPTE 
ALL'ORA! (Fot. Crimella) 


LE DIVERSE Fasr D 


GATURA DEI 500.009 > Ri. 
DELLA € GUIDA BREVE DIA OM 
Lig 


(Fot. Milani) 


mobile, mentre cl Ì "e della ferrovia ha mi- 
i lescrizione che importanza che si tro 
Gui e ; lle principali strade è Non s'illuda, però, il 


3 ( I ta che vuole sa concisione, la £ 
Lt ] siccità de ia macchina e non  dicazioni neces 


questo fine è sempre indispensabile la 
‘Atlante Automobilistico d’Italia al 200 


gersi: 2 


Carta 9 ! È x 
mila del T. C. I., con le relative «185 piante sche- 


città ad uso dell’automobilista - Iti- 


matiche di 


nerari dì attraversamento ». 
Il problema più grave che si presentava ai 
compilatori era evidentemente quello della scel- 


ta: condensare in 384 pagine ciò che è descritto 
nelle 4483 pagine dei volumi della grande guida 
relativi all'Italia Settentrionale non sì poteva 
senza esclusioni incresciose. Occorreva una ri- 
duzione a circa un dodicesimo; nè era possibile 
ridurre in proporzione eguale (poichè, in tal ca- 
so, sì sarebbe ottenuto un arido schematico elen- 
co di strade e ferrovie) città turisticamente im- 
portantissime e borghi visitati ogni anno da po- 
che decine di persone. In questo lavoro di sinte- 
sì sìi.è cercato, quindi, di tener conto soprattutto 
delle presenti esigenze del turismo, concedendo 
alle grandi città e ai centri turistici maggiori 
uno spazio proporzionalmente maggiore, tale 
cioè da rendere la descrizione sufficiente a una 
visita completa, anche se rapida. 

In questa difficile cernita si è avuto cura, in 
generale, di mettere particolarmente in luce que- 
gli edifici, quei dipinti, quelle statue, quei ricor- 
di storici che più strettamente si collegano alla 
vita di una città e della Nazione e quelle parti- 
colarità che caratterizzano da sole un paesaggio, 
una città, una regione. 

Ma non solo d’arte e di monumenti si occupa 
la guida; pur nella sua brevità, essa offre utili 
informazioni sull’organizzazione alberghiera, sui 
trasporti, sugli sport, sulle industrie e in gene- 
re sull’economia di città, regioni, ecc. Nè manca 
di mettere nella dovuta luce le maggiori opere 
del Regime, come segni tangibili e gloriosi della 
rinascita italiana. 

Il volumetto è, dunque, frutto di un lavoro 
assai complesso, per quanto poco visibile. Il pri- 
mo getto della redazione fu sottoposto a minu- 
ziosi controlli, sia direttamente, con appositi so- 
praluoghi dei nostri redattori, sia da parte di 
persone particolarmente competenti, Autorità, 
Consoli e Collaboratori del T. C. I. Particolare 
diligenza si ebbe nel eompartire lo spazio pre- 
fisso di 384 pagine tra le varie città e itinerari, 
in modo da ottenere un armonico equilibrio tra 
le parti e da evitare sperequazioni. Ogni singola 


descrizione fu «pesata », contando le parole, e 
confrontata con le altre di pari importanza; on- 
de la neccs:ità qui di sopprimere o assottigliare, 
là di co ‘tare o arrotondare, ovvero di sosti- 
tuire la ne di un’opera d’arte o d’un dato 
di fatto "’altra indicazione di minor rilievo. 

A tu ;) che vollero contribuire alla riu- 
scita di oLssta nuova iniziativa la Direzione del 
T. C. I. «; rime, anche da queste pagine, la sua 
riconosce: vivissima. 
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Perchè poi il lettore possa farsi un'idea della 
importanza della pubblicazione, non solo sotto 
l’aspetto culturale, pratico, turistico, ma anche 
da quello tecnico, notiamo qui alcuni dati cu- 
riosi. Com'è noto, il primo volume della « Guida 
breve » è stato edito in 500.000 esemplari, e sa- 
rà distribuito gratuitamente, nel 1937, a tutti i 
Soci del Touring. Or bene: pur pesando ogni co- 
pia appena 213 grammi (un miracolo, quindi, di 
leggerezza e perciò di praticità!), il mezzo mi- 
lione di copie costituisce un peso complessivo di 
1065 quintali, che non potrebbe essere traspor- 
tato se non da un treno di 11 vagoni. Per ese- 
guire questo mezzo milione di copie occorsero 
1.726.650 fogli, il cui lato maggiore misura me- 
tri 1,33; ciò che equivale a dire che se qualcuno 
si divertisse a mettere un foglio presso l’altro 
ne risulterebbe un nastro di carta di 2300 chilo- 
metri, press'a poco il viaggio di andata e ritorno 
Milano-Palermo. Se poi volessimo mettere le 500 
mila guide una sull’altra, si otterrebbe un’altez- 
za di 6500 metri, cioè di 65 volte quella del Duo- 
mo di Milano. Si pensi ancora che occorsero 22 
mila e 500 metri quadrati di tela per la rilega- 
tura, 225.000 metri di nastrino per il segnalibro, 
18.000 metri di cordoncino per il « capitello »! 

Ma questi possono sembrare divertimenti da " 
perdigiorno, inconcepibili a proposito di una 
guida che ha lo scopo di far guadagnare il tem- 
po. Tuttavia possono servire a dare un'idea del- 
la mole del lavoro compiuto. 


Ora, seguiamo col pensiero questa nuova crea- 
tura, che dalla Sede centrale del Touring pren- 
de la via per raggiungere i quasi 500.000 ade- 
renti al Sodalizio. Giunga essa, dono gradito, 
questo inizio di anno, ai fedeli che ci confort 


ni popolari. Non sarà quindi arduo. 
ne l’importanza e l’utilità agli amici 
scenti, richiamando così intorno al Sod 
ve simpatie e più vasti consensi. 
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(1) Tutti i Soci del T. C. I. per il 
della « Guida breve » riceveranno g 
volume di « Attraverso l’Italia »: Pw 
labria (240 pagine, con oltre 400 
4 tavole a colori fuori testo € 

Ai Soci sono inoltre offe 
mi-gratuito, i fogli della Cart 
vi alla Puglia, alla Lucania. 
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R - CONOIDE DI VALANGA A FORMA DIGITATA. 
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leggiadri fiorellini di neve, che sfarfallano nel- 
l’aria caliginosa e si adagiano lievi come piu- 
me, incorollando i fili d’erba di ‘candidi bot- 
toncini, inchiomando le fronde di incipriate par- 
rucche, stendendo da per tutto una soffice coltre 
di bambagia, non mai si direbbe che possano di- 
ventare un elemento di distruzione, che nella fra- 
gile trama della loro trina di ghiaccio racchiuda- 
no atomi di potente energia, che una volta scate- 
nata, tutto travolge nel suo cieco furore. 
La neve, giustamente considerata come il 
principale regolatore della circolazione acquea 
sulla crosta terrestre, esorbita talvolta dalla sua 
benefica funzione, dando origine ad un fenomeno 
dei più disastrosi, ad un flagello endemico, capa- 
ce di inaridire e spopolare vallate intere. Tali so- 
no appunto le valanghe, quelle frane turbinose 
di neve, che si staccano dalle creste dei monti e 
precipitano con fragore a valle, tutto travolgen- 
do sul lorc passaggio. 
Quando la massa di neve si inabissa in una 
iostra ciale, o nell'alveo d’un torrente, in- 
ece dî arrecar danno contribuisce ad assicura- 
ioci di magra, la portata dei corsi di 
dai ghiacciai, le valan- 
i di forze idriche 
Na.se itrevassa l’area 
elle zone albe- 


samente 


(Fot. Brccherel) 


N_Gala 


rate e coltivate, cagiona sempre danni più o me- 
no gravi, quando non semina rovine lungo il suo 
tragitto. Qui, sono falde boschive abbattute 
scotennate, come dal passaggio d’un ciclone; là 
sono clivi di praterie e di campi sbrandell 
ingombri di materiali d’ogni sorta; altrox 
viaggiatori sorpresi nella marcia e 
nei burroni, casolari demoliti e rido 
mi, villaggi interi spazzati comi 
te in un giuoco di bimbi, o sep; 
ghi turbinosi della valanga. 
Astraendo dell’istintiva se 

to che si prova all’improvvis 
re della fiumana di neve, no) 
sia questo uno degli spet ac 

ti dell’alta montagna. 
sta in luoghi e stagio. 
zioni turistiche, per | 
conosce delle valan 
giornali si fanno 
le drammatiche 


Po 


Ai AL 
È 


iva al colle delle Traversette, 
- che si eviterebbero sca- 
lleria sotto il passo. Nelle Alpi Oc- 
langhe sono designate sotto il no- 
% termine in uso frequente nella 
ed anche nella patronimi- 


ina, 
lie alpigiane. 

i sono montagne coperte di neve si 
langhe, che per lo più si verifica- 
sterminate, con punti di parten- 
atoi che le convogliano a val- 
le e serb IV fermano e si ammucchiano. 
Contro le offese di queste valanghe periodiche il 
inisce mettendo la sua abita- 


montanaro S 
zione a riparo 11 rtina boschiva ed evitan- 


do di percorrere, in particolari circostanze di 
franamenti di neve. 


tempo £ 
Von è « di passare in rassegna i vari 
naturalisti differenziano 
Ise è i fisico della neve, alla diversa 
genesi di formazion £ otenziale dinamica 
nella ( il fenomeno. Ci 
basti disting in due categorie: 
Vv d o) invernali, di ne- 
e as tro? d’aria; valanghe 
SLI te, prir di fondo, a co- 
late triscianti sul ter- 
ren dei fianchi mon- 
tuos evicate, sbalzi di 
tem] essenziali, ogget- 
Uve, ne delle valan- 
gne tenza igrometri- 


> STRADA DI COGNE: SULLA NEVE, I TRONCHI DEGLI ALBERI ABBATTUTI E TRAVOLTI. 


VALANGA ESTIVA SUL VERSANTE MERIDIONALE DEL M. 


(Fot. Brocherel) 


BIANCO. 


CARATTERISTICO ASPETTO INTERNO DI UNA VALANGA: LA NEVE, PRECIPITANDO, PER IL MOTO VORTICOSO DELL'ARIA, SI TRASFOR- 


MA IN UNA CALATA DI PALLOTTOLE, AUMENTANDO LA VELOCITÀ 


ca della neve che agisce da molla di scatto nel- 
lo strappo della frana nevosa. 

A partire da una certa altitudine, per la bas- 
sa temperatura che. vi regna, la neve cade in 
granelli minutissimi e duri, che rimangono in- 
coerenti e mobili come sabbia. I giuochi del ven- 
to trasportano questa neve da un punto all’altro, 
scoprendo i poggi per colmare le insenature, am- 
massandola in banchi e dune che, data la loro 
inconsistenza, si sfasciano e franano, dando ori- 
gine ad una valanga. 

Un’ abbondante nevicata, dopo una serie di 
belle giornate, dà luogo quasi sempre alla for- 
mazione di queste valanghe polverose. Il calore 


del sole scioglie parzialmente la superficie della 
neve, che alla sera rigela di nuovo e forma una 
crosta di ghiaccio, liscia e lucida come vetro, che 
si vede ntillare a chilometri di distanza, La 


nuova neve, asciutta, non fa presa. sull’ antica, 
per « n circostanze propizie, basta la più pic- 
cola vibrazione d’aria, perchè lo strato superio- 
nella sua effimera statica, si metta in 

littando sulla lastra ghiacciata sot- 
ostan e precipiti lungo balze rocciose, in ca- 
eratia turl )sa di polvere. 


ANCHE IN TERRENO PIANEGGIANTE. (Fot. Brocherel) 

Il movimento improvviso d’un rilevante volu 
me di neve determina per risucchio un violenti 
simo spostamento d’aria, che provoca sui 
laterali simultanei scoscendimenti d’altra 
quali affluiscono nella prima valang 
tandone sempre più l’impeto e la vio 
mentata da centinaia di rigagnoli e 
vomitati da tutti i pori della monta 
gantesca fiumana si scaglia da un 
tro, flagella le pareti di ondate di sc 
laccia e si sgroviglia, roteando 
di pulviscolo, con lo schianto fr 


rapiti nei vortici de 
solari proiettati in 
a distanza di cen 
inesorabilmente 

Seguìto dal 
in 


TUTI DALLE VALANGHE LA STRADA DEL SEMPIONE E’ PROTETTA DA GALLERIE 


FINESTRATE (Fot. Brocherel) 


CICLOPICA MASSA DI UNA VALANGA CADUTA SULLA STRADA DI COGNE (Fot. Brocherel) 


PER IMPEDIRE LA FORMAZIONE DELLE VALANGHE SUI TERRENI A FORTE PENDENZA SI DISTRIBUISCONO DI TRATTO IN TRATTO DEL- 
LE STACCIONATE, MENTRE SI PROVVEDE AL RIMBOSCHIMENTO DELLA ZONA. 


ria è lacerata ad un tratto da un tremendo scric- 
chiolìo, subito accompagnato come da una furio- 
sa sparatoria di artiglierie, che gli echi ripercuo- 
tono lungamente in rombi e boati di tuono. In 
pari tempo, una colonna di bianco fumo si stacca 
dalla parete della montagna e si dilata a vista 
d’occhio, colossali chiome di neve si sciolgono e 
si scarmigliano, avvinghiando in frenetici am- 
plessi gli sbalzi delle roccie, scomparendo negli 
abissi, per risollevarsi con veemenza ancor più 
vorticosa, finchè la tromba non raggiunge un 
piano o una conca, ove placa a poco a poco le 


‘hi minuti, la massa enorme di neve, che 
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dell’Aipe, ha percorso tutto il versante della mon- 
‘ i in corsa rumorosa e sfrenata; la bianca fi- 
monte, che si imporporava pudicamente 
ezze delle albe e dei tramonti, dopo aver 
una danza parossistica gli svolazzi del 
i ; senza più un fremi- 


one, difficilmente im- 
ce della colonna di 
nghe polverose. La 


d’un bianco diadema l’altera cima 


(Fot. Brccherel) 
corrente si lancia a destra e a sinistra, per cen- 
tinaia di metri, turbina a grande altezza s 
colata di neve, avanza ancora per chilometri 
tre il deposito raggrumato della valanga, 
gliandosi sul fianco opposto della valle e } 
dosi in lontananza nel solco vallivo. L 
lenza è tale, che sfronda gli alberi 
chilometri, scuote porte e finestre, dec 
mini, ribalta i veicoli, getta a ter 
animali. Il nevischio, cacciato dal 
glutina e si introduce da per tutto 
piante, si aggruma sui muri, penet 
no delle case, passando, non si sa cor 
so porte e finestre ermeticame 

L'aspetto di un deposito 
ga dipende dalla conform one 
cui si adagia. Le ondate di avan 
come uno sbarramento, contro 
a urtare le successive, 
sali cumuli di neve, 
za, che la caldura est 


> 


quefare. Così, in 
re, in mezzo ad 
mucchi enormi 


GALLERIA SCAVATA 


DI 


NEVE RAPPRESA IN UNA CIGANTESCA CRESTA ONDULATA. 


NELLA VALANGA, SULLA STRADA DI COGNE. 


(Fot. Brocherel) 


(Fot. Brecherel) 


{ 


LUNGO LA LINFA FERROVIARIA DEL LÒTSCHBERG, PER IMPEDIRE LO SLITTAMENTO DELLE MASSE D 


RIPIDE SCARPATE SONO IRTI DI PIETRE EMERGENTI. 


Se il serbatoio che riceve la valanga è in pia- 
no, o in lieve pendenza, il torrente di neve, sbu- 
cando dal colatoio che l’ha convogliato, si span- 
de a ventaglio, diramando fasci di minuscole mo- 
rene, le quali si incrociano e si intrecciano in 
tal modo, che da lontano somigliano a un grovi- 
glio di visceri mostruosi. 

Stranissimi e bizzarri sono talvolta gli effetti 
prodotti dalle valanghe: deiezioni di pallottoline 
(grelots), che sembrano fatte a mano, superficie 

I perfettamente levigate, solchetti longitudinali e 

| paralleli, frammenti di terreno lacerati profon- 

damente, mentre l’erba accanto non è stata nem- 
meno lambita. 

Ben si comprende come siffatti fenomeni co- 
stituiscano avvenimenti sensazionali, nel fluire 
lento e monotono della cronaca alpigiana, soprat- 
tutto se insolite circostanze li accompagnano, 
dando esca alla facile e feconda immaginazione 


dei montanari. 


Istruito dall’esperienza, l’alpigiano ha saputo 
per difendersi 
Prima di tutto, occorre evitare i 
battuti dai franamenti di 
neve, mettendo al sicuro case e villaggi e pro- 
teggendo le strade con gallerie artificiali, sulle 
quali scavalcano le valanghe, come al Sempione 


mezzi di 


protezione, 


lle valanghe 


hi notoriamente 


I NEVE, I MURAGLIONI DELLE 
(Fot. Brocherel) — 


e allo Spluga. In secondo luogo, proteggere d 
l'investimento i fabbricati, con sbarramenti 
legname o in muratura, per frangere la viole; 
della colata di neve, o per deviarne il cors 

Ma questi sono palliativi che non 
gono a scongiurare il disastro. Il 
consiste nell’impedire la formazio 
ghe, ove la diagnosi dei luoghi co 
zione delle misure profilattiche. Si t 
tificare le zone di strappo dell 
ostacolare lo slittamento della 
neve, mediante staccionate, ser: 
cati al suolo, fossi o muri a s 
pendio, distribuendo punti d: 
ti di neve. E intanto si proced 
schimento del terreno, sco; 

Certo è che gran parte 
cano dalle pareti rocci 
rebbe oltremodo cost 
tendere di alterare 
monti. Ma un gran 
no sugli spioventi. 
dalla vegetazione 
littuoso che i p: 
enti pubblici 

Le leggi 
verament: 


ASPETTO SUPERFICIALE D'UNA VALANGA DI FONDO: APPALLOTTOLAMENTO DELLA NEVE PER EFFETTO DELLA RESISTENZA DELL'ARIA 


zionale rimboschimento nei punti più soggetti ai 
franamenti di neve non solo impedirebbe la ca- 
duta delle valanghe, risparmiando, quindi, scia- 
gure più o meno gravi agli alpigiani, ma, con- 
solidando il suolo con la trama delle radici, ne 
eviterebbe anche la lenta degradazione, di cui 
son causa le acque pluviali; provvedimento que- 
sto che rientra nel complesso problema della si- 
stemazione dei bacini montani. 

Per tal modo, le valanghe, che tanto funesta- 
no le vallate alpine, non solo non intralcerebbe- 
ro più la già scarsa e dispendiosa produttività 

l’ingrato suolo montano, ma sarebbero causa 
diretta dell’aprirsi di nuovi orizzonti per lo 

tamento di vaste zone alpine isterilite. As- 

2 all'industria pastorizia e silvicola que- 

abbandonati equivale ad offrire al 
o un nuovo cespite di guadagno, e quin- 
glior tenore di vita. Stornando la mi- 
a valanga, si contribuisce, in certo mo- 
re il deprecato malanno dello spopo- 
ella montagna. 
gime fascista, che tante piaghe sociali ha 
rate, attraverso la benemerita Milizia fo- 
e saprà pur liberare gli sperduti paesi al- 
i dal flagello endemico delle valanghe. 


GIULIO BROCHEREL 


SCAVO DI STRADA TAGLIATA NELL'ENORME MASSA D'UNA VALANGA. 


DA SIN, A D.î IL TERMINILLUCCIO (M. 1873), IL TERMINILLETTO (M. 2108) E IL TERMIN 


SISTEMAZIONE DELLA “MONTAGNA DI ROMA, 
IL PIANO REGOLATORE DEL TERMINILLO 


ascarella era di gran buon umore, quella 
mattina d’agosto 1902. 

Un lungo sonno l’aveva perfettamente ri- 
temprato della faticosa salita del giorno innan- 
zi, quando, insieme a Pierluigi Bonini, valoroso 
alpinista e fedele socio del Touring, aveva intra- 
preso da Lisciano l’ascesa del Terminillo per tra- 
scorrere una settimana al Rifugio Umberto I. 

Volevano trattarsi bene, i due amici. Un mu- 
lo carico di provvigioni li aveva ‘seguiti, e non 
mancava neppuré una gabbia contenente tre o 
quattro pollastri vivi, cui l’arietta frizzante .del- 
la montagna raddoppiava l’ardore delle beccate. 

«Ma Pascarella — mi raccontò un giorno il 
Bonini — non univa alle doti artistiche qualità 
culinarie. Egli si limitava perciò ad aiutarmi nel- 
la preparazione dei pasti, spesso interrompendo- 
si per disegnare, per esempio, sulla parete di le- 
gno del rifugio, quell’asinello che il Club Alpino 
ha poi provveduto a porre al riparo di un ve- 
tro. Una mattina lo pregai di tirare il collo a un 
pollo e di spiumarlo. Uscì dalla cucina con aspet- 
to truce, come si conviene a chi si accinge a una 
simile operazione. Poco dopo mi colpì un furi- 
bondo starnazzare d’ali, che non accennava a fi- 
nire... Ma che diamine combina Pasca? dico fra 
me e me. Ed eccolo che compare sulla porta della 
cucina, tenendo con una mano il disgraziato ani- 
male ancora agitatissimo; e con aria seria seria 
mi dice: «Sai, non vuol morire ». Non sapeva, 
l’ottimo Pasca, come si fa a tirare il collo a un 
pollo! Tirava, ma non torceva... ». 

L'episodio mi torna alla memoria mentre la 
macchina fila velocemente sulla bellissima strada 


ILLO (M. 2213) VISTI DA CAMPOFOROGNA 


che si snoda lungo le pendici del Terminillo, e 
che, pur essendo terminata da appena due an- 
ni (1), ha già visto migliaia di automobili cari- 
che di sci e di modernissimi alpinisti. Invece, 
gli alpinisti di un tempo, quelli che andavano. 
a piedi, salivano generalmente per il versante S_ 
da Antrodoco, dopo esser venuti spesso a conte- 
sa col personale ferroviario, per aver portati n 
treno quegli strani arnesi — sci svedesi autentì 
ci — che appena una ventina di annì fa 
ancora in Abruzzo un oggetto di curiosi 
scendevano per il versante N a Lisciano 
proseguivano per Rieti: una dozzina. 
cammino. Tuttavia la montagna co 
ser talmente frequentata, che nel 189 
ne di Roma del Club Alpino decise d 
un rifugio. 

Ed eccolo ancora lassù, in veti 
letto, questo rifugio, cui Re Umb 


Trasportato poi sul Ter 
nell’estate 1901, nel dice 
accolse nove amici che 
l’ultimo dell’anno. Ma, bl 
quattro giorni, e avend 


(1) (CfrieA9u: 
gna di Roma, 


DELL'ANELLO DI CAMPOFOROGNA. (Fot. March. Incisa della Rocchetta) 


TERMINILLO, NEI PRESSI DI PIAN DEI VALLI (Arch. Fot. del T. C. ] 
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COME SI PRESENTA IL PIANO REGOLATORE DEL TERMINILLO. 


ni alberghi avrebbero offerto ogni comodità, che deve mettersi in grado di meritare questo nome, 

una funivia avrebbe trasportato in quattro mi- offrendo alle esigenze del turista non soltanto 

nuti lo sciatore dal termine della strada fino in un attrezzamento sportivo completo, moderno, 

cima al Terminilluccio, a mezz'ora da quel rifu- razionale, ma anche la possibilità di risiedervi 

gio cui si giungeva allora tanto faticosamente? d’estate e d’inverno. Ed è perciò che fu previsto 

« Montagna di Roma » è stato definito il Ter- fin dal 1934, per volontà del Comune di Rieti, il 

| minillo: ed all’onore corrisponde l’onere. Esso Piano Regolatore del Terminillo. ° 


IL PIAZZALE DI CAMPOFOROGNA CON L’AUTORIMESSA DEL R. A.C. I. (Fot. Ft 
i 
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IL PROGETTO DEL RIFUGIO-ALBERGO DELLA M. V. S. N. SUL TERMINILLO. 


Ideato dal giovane architetto romano Ing. Scipione Ta- 
dolini, esso rappresenta il primo grande esperimento di si- 
stemazione organica di una zona d’alta montagna a scopo 
edilizio e turistico. Il progetto, che ha destato vivo inte- 
resse nel campo urbanistico, specialmente all’estero, ri- 
solve in modo originale una quantità di quesiti che non 
si presentano nei comuni casi di piani regolatori di città. 

Per il Terminillo, destinato ad essere una stazione mon- 
tana invernale ed estiva, si è dovuto infatti tener conto 
principalmente delle diverse e contrastanti condizioni tec- 
niche nelle quali si svolge la vita turistica e sportiva d’e- 
state e d’inverno. Così il bosco, ricercato e goduto in esta- 
te, ostacola d’inverno il passaggio degli sciatori, special- 
mente per le sterpaglie del sottobosco. E se i bei prati 
pianeggianti, delizia dei bambini, nell’inverno sono assai 
noiosi per chi deve percorrerli in sci non offrendo pen- 
denze sufficienti, i ripidi pendii erbosi, poco apprezzati di 
estate, nella stagione invernale sono i preferiti dallo 
sciatore. 


La parte del Terminillo compresa nei limiti del Piano 
Regolatore è composta da due zone, dalle caratteristiche 
fisiche e ambientali notevolmente diverse. 

Quella di Pian de’ Valli ha orientamento Ovest-Nord 
Ovest ed è riparata dai venti dell’Est, che sono i domi- 
nanti, ma ha vista limitata per lo più alla piana di Rieti. 
Il terreno è prevalentemente boscoso e, sia perchè si tro- 
va sulle direttrici delle principali discese del Terminilluc- 


(Arch. Ing. Scipìone Tadolini) 


Si è pensato perciò di destinare que- 
sta zona soprattutto ad uso sportivo, dì 
inverno, e di pubblico passeggio e giuo- 
co, d’estate, limitando la fabbricazione s 
a costruzioni varie sparse qua e là nel- 
le radure, in modo da non nuocere nè 
alla integrità dei boschi, nè a que 
delle piste e dei percorsi sciatori. 
complesso, questa di Pian de’ Valli 
sta la zona più adatta, d’inverno, ] 
masse domenicali non troppo pr 
nell’uso degli sci, e d’estate pi 


La zona di Campoforo, 
la sua ottima esposizi 
Ovest, per il meraviglic 
offre, per le pendenz 
presenza di vaste are 
si presta assai 
troppo battute 


LA STRADA, NELLE VICINANZE DI CAMPOFOROGNA. 
INTERNO DEL RIFUGIO-ALBERGO SUL TERMINILLO. 


CATChDEOtISI 1) 
(Arch. Ing. Tadolìniì) 


secondo tempo, quando lo sviluppo del 
luogo abbia raggiunto un sufficiente in- 
cremento. Per ora è opportuno lasciar- 
lo allo stato naturale, in modo da for- 
mare nell'inverno un ottimo campo di 
sci, adattissimo — per la dolcezza dej 
pendii e l'assenza di sassi e di alberi si 
per i ragazzi e i principianti, mentre 
nell'estate, oltre ad essere un bel cam- 
po di giuochi per i bambini, potrebbe 
trasformarsi in un magnifico campo di 
golf. Insomma, zona residenziale estiva, 
e per tutto l’anno molto adatta alle ma- 
nifestazioni sportive, cui ottimamente 
si presta la conca erbosa dalla ampia 
magnifica visuale. 

Il Monte Terminilluccio, che divide le 
due zone con un suo sperone, è stato 
preso come appoggio di due teleferiche 
che lo congiungeranno l’una con il piaz- 


stato destinato a zona sportiva, con 
adattamenti e costruzioni da farsi in un 
? 


zale principale di Pian de’ Valli (disli- 
vello di m. 230 circa) e l’altra con la ci- 
ma del Terminilletto, su cui sorge il ri- 
fugio Umberto I, e con la dorsale prin- 
cipale dei Sassatelli da cui, nei giorni 
limpidi, si può abbracciare il panorama 
fino ai due mari. 

Numerosi altri problemi sono stati 
brillantemente risolti, come per esem- 
pio quello di una vasta rete di circola- 
zione indipendente per gli sciatori, 
quello della tutela rigida dei boschi di 
alto fusto e della valorizzazione e dif 
sa delle visuali panoramiche che la zo- 
na offre; quello del sistema stradali 
con l’ anello panoramico termin 
Campoforogna ha avuto una s 
veramente felicissima, imped 
gli insaccamenti e gli intasa 
menti inevitabili nei giorni « 
affluenza. s 

Il piano è stato inoltre 
diato in modo che il Ter 
essere aperto a tutti, | 
te la montagna di R 
to è stato previsto: \ 
dalla villa di lusso 


go-rifugio. A 
turistico prin 
sono state 
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LO STRADELLO TRASVERSALE PER GLI SCIATORI E LA CORDONATA FER I PEDONI. 


Il piano comprende inoltre numerosi parchi di 
posteggio per le macchine, un’autorimessa a 2 
piani e una sotterranea, ristoranti di 1, 2? e 3? 
categoria, un albergo diurno, un posto di pronto 
soccorso, negozi e servizi vari costituenti il cen- 
tro economico amministrativo di tutta la zona. 
Su di un pittoresco poggio, alle falde del Termi- 
nilluccio, l’Associazione degli Alpini ha recente- 
mente deciso la costruzione di un Tempio voti- 
vo, di stile francescano, dedicato alla Madonna 
della Vittoria, propiziatrice delle Armi Italiane 
nell’Africa Orientale. 


Che cosa c’è di realizzato, a tutt'oggi, di que- 
sto complesso programma di valorizzazione della 
« Montagna di Roma »? 

La strada, per circa 17 km., l’acquedotto che 
prende l’acqua 400 m. più in basso, l’Albergo Sa- 
o Pian dei Valli, dovuto all'iniziativa 
montese, l’infaticabile Zamboni, colon- 


nello deg ni in P. A. La prima parte della 
funivia è in avanzata costruzione. A Pian dei 
Valli, per ziativa del R.A.C.I., è sorta una 
grande auî nessa per oltre 60 macchine, com- 
pletamer nodernamente attrezzata. Un altro 
edificio c ornimento e servizi è pure termi- 
nato al Li e di Campoforogna. Posta e tele- 
fono funz no da tempo; ottimo il servizio di 
autobus d ieti, tre volte al giorno. Già da ol- 
tre due ani stata iniziata la consegna delle 
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bat. 


(Disegno) 


aree fabbricabili (già se ne sono vendute per più 
di 300.000 lire) a coloro che si sono prenotati e 
verso i quali viene usato un trattamento di favo- 
re, sia per quanto riguarda la libertà di scelta, 
sia per il prezzo, a condizione però che costrui- 
scano subito: e già una villa e oltre una dozzina 
di villini sono sorti quasi per incanto. Alle Isti- 
tuzioni e alle Organizzazioni del Regime il terre- 
no viene concesso a condizioni di particolare fa- 
vore. È 

Ampia libertà di scelta, abbiamo detto, per 
primi acquirenti: chi preferisce il bosco, 5 


no distinguere, dietro la selletta for 
tano Monte Gennaro, le luci di Rom: 
davvero superbo, tale da acconten 
turista più difficile. 

E molti vanno su a scegliersi. 


delle varie zone prima d 
tiva. Forniti, se non di d 
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PANORAMA DI ADDIS ABEBA CON LA CHIESA DI SAN GIORGIO. 


ADDIS ABEBA E LE SUE TERME 


el 1889, Menelik, con l’imperatrice Taitù, si 
mise alla ricerca di un'acqua termale, ca- 
pace di mitigare la gotta ed i dolorosi reu- 


matismi, di cui era sofferente. 
A sud di Entotto si distende la piana di Fin- 
finnì, ampio cratere — pare — di un vecchio 
o. Al centro, da una gorgogliante 
risce acqua limpida e calda, che 
70°. L'acqua contiene zolfo, magne- 


ri, ed è miracolosa — al 
irigione della got- 
del diabete. Il luogo 

llegri zi, perchè gli indigeni 
dal grande 

‘alità ove poi 

fu ale (ex vecchio 


o, adorato 


L Ta 


al cristlani cop- 


Lo S x era allor to ad imprese mili- 
tari, che si ripetevan : e. Lo stesso Mene- 
rarie vicende, 
soggiogare l’av- 
7ersario. Taitù, allo scopo di accogliere trionfal- 


torioso, essendo tut- 


aa Ì 


(Fot. Luce) 


ta presa dalla quiete paradisiaca e dalla bellez- 
za del luogo, faceva costruire, accanto all’albero 
sacro, un padiglione. Grandi feste accolsero, in 
fatti, al suo ritorno Menelik vincitore, il quale, 
inorgoglito dai successi guerrieri, lusingato dal- 
l’accoglienza ricevuta e spronato dalla sua Tai 
nella propria superstiziosa ignoranza, dopo a 
fatto sacrificare un bue nero dinanzi all’alb 
sacro, decideva di trasferire la capitale d 
Scioa da Entotto alla conca di Finfinnì, su 
sorse Addis Abeba. +2 


conca di Finfinnì, fertile come tutti 
canici, era priva a quel tempo dei 1 


dente del « Temps » e pro 
rica. Si racconta che cost 
eucalipti, tenendoli nasco 
fiammiferi. Ne fece 
trapiantate, crebbero 


LA MODERNA FACCIATA DELL'OSPEDALE ITALIANO DELLA CONSOLATA. 


allora le alte piante si andarono sempre molti- 
plicando, sino a trasformare la conca di Finfinnì 
in una densa foresta. L’eucalipto è una pianta 
che ha dato ricchezza alla zona, purificandone 
l’aria e consentendo a buona parte degli abitan- 
ti la possibilità di guadagnare, con la raccolta e 
la vendita della legna, il necessario per vivere. 

Così sorse Addis Abeba, dall’amarico Addis 
(nuovo) AbAba (fiore), cioè « nuovo fiore », no- 
me voluto dall’imperatrice Taitù ed accettato da 
Menelik, il quale si era dato con entusiasmo al- 
la erezione della nuova capitale. 

La città, che chiameremo sui generis, è tutto 
un bosco estesissimo e folto di eucalipti, attra- 
verso cui si aprono le strade. 

Fra il verde della vegetazione resinosa una 
nità di agdò e di hudmò di tutte le dimen- 
ioni, nei quali e fra i meandri del bosco si svol- 
ge la vita — piuttosto primitiva — degli indige- 
Di tratto in tratto qualche costruzione più ac- 

troneggia fra le misere capanne, tutte co- 
ì lo stesso materiale: pareti di staccio- 
na! craticci, rivestite di una malta di fango, 
pag sterco; tetto di paglia o di lamiera on- 


du zo le arterie principali, impatinate di 
un a ormai consunto o sgretolato, sorgono 
costru iù vistose e sontuose, appartenenti 


ai più strani e impensati stili architettonici, di 
he e di tutti i paesi; un misto di in- 


(Fot. Luce) 


diano, di romanico, di barocco, di novecento. 
L’« Olimpia », come molti altri edificî di sti- 
le indiano, ricorda i paesi tropicali dell’Asia. 
Fu prima teatro-tabarino, nel quale facevano 
bella mostra le bianche nudità europee, al ser- 
vizio degli etiopici. I puritani gridarono final 
mente allo scandalo, e il locale venne trasforma- 
to in pubblico caffè. Successivamente ospitò le 
crocerossine internazionali, ed oggi l’« Olimpia » 
è sede della mensa militare di presidio. 

La chiesa copta « Mariam », adiacente al via- 
le che adduce al piccolo ghebì, è in stile roma- 
nico. Finita di costruire nel 1935 dalla società i 
svizzera « Coqueron », è oggi la residenza del 
metropolita « Abuna », capo della chiesa abissina. 

Il palazzo dell’ex parlamento, che sorge d 
petto al ghebì imperiale, è una parodia de 
le 900. Fu terminato circa 3 anni or sone 


parigino, a spese del governo di 

Vi sono poi costruzioni realmen 
zione ferroviaria, stilizzata all 
nel 1915, a cura della Com 
franco-etiopica, una baracca 
le italiano della Consolata 
che può ben figurare in 


D ì IMPERIALE, 
VEDUTA PANORAMICA DEGLI EDIFICI CHE CIRCONDANO L'EX GHEB 
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PARTICOLARE DELL'EX GHEBÌ IMPERIALE. (Fot. Luce). . pef. onorare la memor 
dre. Costruito dall’ ingegnere { 3 
sco Artel, si compone di una i 
cupola centrale, sormontata dalla 
rona negussita e da quattro cl 
laterali, in corrispondenza dei qua 
tro angoli della costruzione, ]] } 
soleo sorge nel recinto dell'ex. 
imperiale e la sua cupola centr; 
gna la quota più alta della cai 
Addis Abeba. Nella cripta, 
faghi monumentali, in 
rara, contengono le 
lik II, di Taitù e d 

L’ex ghebì priù 
o piccolo ghebì, o 
connen, fu fatto. 
circa tre anni 
della visita 
svedese. Oggi 
rato general 
Italiana. 


ia di SUO 


FINFINNÌ. 
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LA CHIESA DI SAN GIORGIO DURANTE UNA CERIMONIA RELIGIOSA. 


sud ovest dell'ex ghebì, nei pressi del torrente 
Curtumì, tra i folti ed alti eucalipti, si trovano 
le terme di Fil Uahà (traduzione: acqua calda). 

Menelik, ancora immune dalle raffinatezze ta- 
fariane, aveva fatto costruire, nei pressi delle 
sorgenti termali, un semplice agdò, per la cura 
dei suoi reumatismi e per l’igiene della sua Tai- 
tù. Morto Menelik, Ligg Jasù, la spodestata vit- 
tima di Tafari, fece costruire, accanto all’agdò, 
il lavatoio pubblico, e a tergo, nel folto del bo- 
sco, una palazzina, con impianto completo del- 
l’acqua termosolforosa, in cui passava le sue 
notti di orgie. Successivamente, l’ imperatrice 
Zauditàù — reggente Tafari — fece costruire il 

o termo-minerale, abolendo definitivamen- 
te l’indecoroso agdò. Anzi, Tafari incoraggiò la 
eratrice Zauditù, inferma e ignorante — co- 
losceva appena l’amarignà — a costruire a par- 
te un suo bagno personale, che, dalla sua mor- 

z rimasto chiuso. 

Taî si preoccupò naturalmente di attrarre 
itela alle terme: fece così costrui- 
bagno pubblico, un albergo — 
rope — provvisto di gabinetti da 
ttora in esercizio. 

ri ita da parecchie polle, dà 
tissima, un po’ viscida al 
è tenue odore di zolfo e legger- 
we imsipida, come vi fosse stata sciolta una 
ievissir muantità di solfato di magnesia. 


ba gn 
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(Fot. Luce) 


Riuscito a salire al trono dei salomonidi, Ta- 
fari divenne proprietario delle terme. Per am- 
mantare di una veste legalitaria la speculazione, 
che intendeva intraprendere, nominò un consi- 
glio di amministrazione, costituito dal ministro 
della penna (de la plume), che ne era il presì- 
dente, dal capo della municipalità e dai ministri 
di palazzo, dell’interno, degli esteri, delle finan- 
ze, delle poste, dell’agricoltura, dei lavori D 
blici, del commercio, della giustizia, della g 

Un capo armeno, tale Abraham, era 
intendente delle terme e di una segh 
prietà dell’imperatore. A capo di ogn 
ste aziende, un direttore; quello de 
Ghebrè Medhan, un indigeno evo 
frequentato le scuole medie di M 
sce bene parecchie lingue, fra cui ì 
l'inglese. Biascica anche qualche 
no, ma si ripromette di appren( 

Oltre al direttore, servivan o 
persone, fra cui, mentre abbo 
d’ufficio per il controllo 
fettava quello necessario 
dei locali. 

I prezzi non erano 
tato costo della vi 
stava un quarto d 
stituivano un’oti 

Ogni cabina è 
rettangolari in 


. 


cè scalini. Quelle di 
lusso hanno le vasche 


e i pavimenti rivestiti 


di mattonelle in maio- 
lica, le altre di cemen- 

Il corridoio deì ba- 
gnì di prima classe è 
separato da quello dei 
bagni di lusso da una 


porta intercomunican- 
te; ma gli ingressi so- 
no distinti. 

Il bagno pubblico è 
costituito da tre gran- 
dì vasche rettangolari 
in iscavo, rivestite di 
cemento, -che ricordano 
le piscine pubbliche dei 
romani. In esse sì tuf- 
fava una promiscuità 
di sessi e di età, secon- 
do la spregiudicata mo- 
rale etiopica. 

All'ingresso del ba- 
gno di lusso, un picco- 
lo locale serviva da 
caffè ristoratore, Il 
proprietario, un Abis- 
sino, pagava una tassa 
mensile di 25 talleri all'’amministrazione delle fi- 
nanze, che era poi quella personale di Tafari. 

Fuori, all'aperto, una vasta zona fangosa, dove 
l’acqua delle terme che vi defluisce serve alla cu- 
ra del bestiame. Immerso nel fango, esso diguaz- 
za per ore e ore e si abbevera nel motriglio fu- 
migante, che — dicono — sia molto salutare, poi- 
chè l’acqua ha un effetto anche lassativo. 

La rapacità di Tafari era giunta fino ad im- 
porre ai proprietari del bestiame una tassa an- 
nua di una piastra per tre capi. E si noti che 
tutto il bestiame di Addis Abeba e delle zone 
finitime vi affluiva, perchè l’Abissino — come 
tutti i primitivi — è oltremodo superstizioso e 
crede alle virtù terapeutiche di quell’acqua. 

Oggi, i bagni termali di Fil Uahà sono stati ri- 
messi a nuovo dai nostri genieri della Divisione 
« Sabauda », i quali hanno riparato, disinfettato, 
imbiancato, dipinto. 

Il Governo del Vicerè ha organizzato questi 
bagni in modo che le truppe di occupazione pos- 
sano usufruirne a turno. Gli indigeni, in locali 
separati, godono gratuitamente del bagno e del- 
l’uso del lavatoio. Per i capi e i notabili sono a 
disposizione cabine riservate; in altri locali le 
donne possono prendere il bagno in due capaci 
vasche rettangolari; mentre gli uomini usufrui- 
scono — a parte — di un’altra vasca rettangola- 
re molto ampia. 

L’acqua, che sgorga a getto continuo, è sempre 


IL PICCOLO GHEBÌ, SEDE DEL GOVERNO IMPERIALE. 


(Fot. Luce) 


limpida, e mercè un tubo di scarico, il suo livel- 
lo si mantiene sempre costante. | 

La cura idroterapica in queste terme è, quin- 
di, igienica ed efficace, e la popolazione indige- 
na può, senza alcun balzello, mantenere pulito il 
corpo e sottrarsi alle dermatosi, che — sotto in- 
finite forme — erano in passato molto diffuse. 
Mercè opportuni turni, tutti gli abitanti possono 
usufruire del lavatoio. Sotto un’ampia tettoia, al- 
cune vaschette rettangolari, poco profonde, ri- 
cevono continuamente acqua calda della sorgen- 
te, che riesce a scrostare, a sciogliere, a deterge- 
re l'enorme sudiciume, di cui sono anneriti 
stracci che affluiscono al lavatoio. Molti, per 
volare l’opera dell’acqua, insaponano gl 
menti e vi ballano sopra, come i conta 
l’uva, nei tini, durante la vendemmi 

La camorra, l’imposizione, lo sfi 
cessante sono mali ormai detersi 
queste terme. 

La popolazione è attonita 
tato, umano trattamento e og 
de tutto il male sofferto, tul 
so sotto il cessato govern 

E frattanto la capi 
prodigio, si rinnova di 
si sempre più vasta € 


“x 


NEL BIANCO REGNO DEL SALE 


a macchina corre verso il mare di Porto Garibaldi, tra il delta del gabinetto », ecco qui che 1a 
Po e la foce del Reno. A sinistra, la terra di recente bonificata, natura dona a migliaia 
ancora inerte e restìa, solo a tratti domata dalla tenacia dell’uo- tonnellate, con uN proc 
mo, ma destinata tutta a dare domani il suo raccolto; a destra, le Val- mento semplice ed elem 
li. Sono le Valli la grande laguna interna dominata da Comacchio, tare, lo stesso che i Gi 
popolate di leggende e di anguille celebri in tutto il mondo gastrono- praticavano migliai, 
mico e buongustaio. Comacchio, con la mole imponente del suo duo- ni a. C. : 
mo e della sua torre, si stende tra le Valli e il mare, raccolta nella La piana perfe t1 
sua solitudine, fiera della sua povertà laboriosa. sto territorio 

Senza acquedotto, povera di strade e di altri mezzi di comunicazio- 
ne, tagliata fuori da ogni movimento turistico, vive di pesca, di agri- 
coltura e, risorsa tenue al bracciantato, ma risorsa più sicura di anno 
in anno, della raccolta del sale. 

Oltrepassiamo Comacchio; ci avviciniamo sempre di più al mare 
che vide il salvataggio di Garibaldi e la morte di Anita. Ed ecco sul- 
la linea dell’orizzonte ergersi grandi triangoli bianchi. La vastità del 
paesaggio inganna sulle proporzioni. E’ facile rimanere ingannati; si 
può credere di vedere un campeggio tra mare e Valli. Sono, invece, 
le montagne di sale che sorgono dalle saline; è il nuovo raccolto che, 
tra un anno, renderà sàpida la nostra mensa. 


Visitare la salina non è facile; occorre un nulla osta della Finanza 
e il permesso della Direzione. Tutti sanno che la produzione continen- 
le è esercitata direttamente dall’A:nministrazione autonoma dei 
Monopoli di Stato. Le guardie di finanza mantengono una stretta so; 
veglianza; il contrabbando non sarebbe difficile, se i fedeli cus 
delle e dello Stato non stessero vigilanti ‘giorno e nose SI 


Eccoci dinanzi ai campi saliferi: per accedervi si traghette 
tanti canali che intersecano la piana ferrarese. Siamo ora nel 
ca Tenuta del Sale, divisa in poderi e in campi, come U 
agricola: si « coltiva » il sale, Nei campi biancheggiano 
cloruro di sodio, nei fossi scorre la rossa acqua madre 
ei laboratori chimici si ottiene in minime dosi con « 


SUI VASTI AMPI SALIFERI IN PIENA 
A :I VORO SI CARICA II 
INI & DECAUVILLE » 

Fot. T. C. I.) 

flessi talvolta 

lta splendenti 
icentezza metalli- 
gni bacino ha la 
ne d'essere: i vec- 


conoscono la 


salinità dell’acqua senza 
imergere in essa il misu- 

e graduato. Dal primo 

ino di evaporazione l’ac- 
qua viene immessa in un se- 
condo, terzo e quarto baci- 
no, dove la salificazione au- 
menta gradatamente nelle 
vasche salanti, finchè il clo- 
ruro di sodio deposita a 
trenta gradi: si hanno così 
ammi di sale in 70 gr. 

di acqua. Le vasche diventa- 
no così veri e propri campi 
per la raccolta. Le acque ma- 
dri vengono ritirate e convo- 
gliate verso depositi, dove 
r preziose per 
alificazione del- 
le acque vergini del nuovo 
accolto e per compensare 
le perdite di salificazione 
ei bacini durante le piog- 
ge primaverili ed estive. Il 
sale, scolata l’acqua madre, 


è così pronto per il raccol- 
to. Sul fondo dei grandi 
campi saliferi la dura cro- 
ssastra attende di es- 
sere rimossa. I salinari di- 


vidono il campo come in 


una vasta scacchiera: in 


ogni riquadro un operaio 


il suo cumuletto, 
spaccando il fondo con spe- 
ciali pale di legno. Duro 
lavoro, che si compie al 


mattino, quando il sole non 


ha ancora forza. I campi 
di operai; i cu- 
conici, disposti re- 


nte sul campo, co- 


me covoni al sole, rimango- 
no a scolare per circa un 
giorno. Poi sono caricati sui 
vagoncini della décauville 
e affidati agli elevatori 
che formano ra- 
pidamente i grandi cumuli 


GLI OPERAI RADUNANO IL 5 
LEVATORE Lo INNALZA È pile, l'e 
‘A, E nr | 


LO NASCE E CRESCE CURE 
n SOTTO Ue 
GETTATA, (Arch. Fog T.c UA 


prismatici. I ce i 
tuenti i depositi dal. Costi, 
to rimangono all’ 
le, all’acqua Diov 
us circa. L’ acqua n 
nociva; forma, anzi, una pg 
le crosta di DIOtezIONE Li 
cumuli. Con l'autunno ai 
protezione più effi cace fe 
stituita da un rivestimento 
completo di tegole, Sotto ] 
quali il sale si « Durifica, 
per un cn Mentre si fog 
mano 1 nuovi cumuli, j Vec. 
chi vengono SCODerti e il 
raccolto viene trasportato 
per via d’acqua ai depositi 
pronto per la Vendita. Il 
fabbisogno di sale 
nente. L'Italia ne è tutta- 
via ricchissima. Soltanto 
la Salina di Margherita di 
Savoia ha una Produzione 
media annua di 112.999 
tonnellate; Comacchio 
produce 18.510. 


aria, a 


o 
aANa pe 


© un 
on 


è impo. 


ne 


Duro lavoro, quello dei 
salinari. N: 
In tutta questa. 
vicenda, il prot 
nostro braccian 


Sotto il sole, 
nudi nelle ac 


La intel ao ratti 


SPEDIZIO) L SALE AI DEPOSITI - 
VECCHI OPE I CHE RACCOGLIE I 
OPO LA «@ SPAC- 

Fot. T.C.1) 


IO0vo. Sono ta- 
ori, facchini; 
azia su tutti gli 
rmatori, cioè gli ar- 
sale. Sono operai 
rmano con lunghe 
le pareti dei grezzi cu- 
nati dal gettito degli 
elevatori. Il sale, ancora 
lle, si plasma docile sot- 
to la carezza delle aste, tra- 
trasformandosi in rigorose 
costruzioni prismatiche, che 
sembrano erette col metro 
e la squadra, il filo a piom- 
bo e il livello. 


Le campagne salifere co- 
minciano a primavera con 
la immissione dell’acqua 
vergine nei campi e termi- 
nano a fine estate. Nell’in- 
verno rimangono in Salina 
i militi della Finanza, e al- 
cuni operai per la custodia 
e la cura degli impianti. 
Sotto le larghe tegole ros- 
sastre il sale raccolto non 
avverte le intemperie che si 
scatenano dintorno. La 
umidità residuale svapora, 
i cristalli diventano sempre 
più bianchi e più puri... 
sempre più degni di simbo- 
leggiare l’ umana sapienza, 
e sempre più adatti, soprat- 
tutto, a dar gusto e sapore 
ai nostri alimenti. L’impor- 
tanza del sale per il nostro 
benessere e per la nostra 
esistenza è incalcolabile. 
Una pietanza priva di sale 
è insipida; ecco perchè una 
delle più dure offese che 
a farsi ad un nostro si- 
e quella di giudicarlo 

ente mancante di 


ma in questo bianco 
splendente regno sembra 
che vi sia sale per tutti, an- 


er gli sciocchi... 


P. G. COLOMBI 


ANITA E GIUSEPPE GARIBALDI EFFIGIATI IN UN MEDAGLIONE IN 


MaRMO NEL 1849, u 
VENTUROSA VITA IN COMUNE (ROMA, COLLEZIONE PAVIA). 


CARTINA SCHEMATICA DELL’ 


CALA 


MARTINA (27 acosTo - 
PENNINO, SFUGGENDO ALL’ACCA 


IL SALVATAGGI 
A CALA Mi 


no dei più pittoreschi tratti della coK 
U scana è il Golfo di Follonica: a 


spiaggia di finissima sabbia, una do a 
basse dune rivestite di folte pinete; poi ni di 
l'interno, boschi di quercia SUghero, cam sero] 
renti ed un sorgere graduale di colline corso 
da fattorie, che si appoggiano via via a colti 
più alte; poi i monti della regione Metalliferg. 
Massa Marittima, chiusi ad oriente dall'alta Sto 

pa brulla, calcare, di Gerfalco. Il be] golfo «i 
pio, che si incurva con una linea regolare dolcis. 
sima, è limitato a ponente dalle colline gi Popy 
lonia e verso mezzogiorno da quelle È 
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1 Suardi 
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trepassate le miniere di Gavorrano, 
tulonia; le prime scendenti con dolce 
il fumo delle fonderie di Piombino, 
cadenti ripide e boscose sul mare, con 


ITINERARIO DI GARIBALDI DA SALINE DI VOLTERRA A 
2 SETTEMBRE 1849), DOPO AVER SUPERATO L'AP- 
NITO INSEGUIMENTO DELLA SBIRRAGLIA AUSTRIACA. 


SU cui, ol 
Sorge Ve. 
Ppendìo tra } 
le Seconde Ji 


brevi bal. 
ze scoscese, che determinano Piccoli 


rientranti della costa, quali il Po 
glione e la Cala Martina. Sul ver. 
sante dei monti di Gavorrano, 7 
guarda Follonica, si aggrappa ad u 
stretta dorsale, a 260 m. di altez 
il piccolo villaggio di Scarlino 
un tempo diede il nom 
palude allora situata 
tratto del torrente Pee 
Follonica. d 
L’aspetto della piani 
fra la strada che 


molto cambiato 
nel 1849, benc 
gamento di 
bia dato 
se colo) 


strade. A 


GARIBALDI 


» i 2 Settembre 
ULI N A 1 8 4 9 


PA 


ROMANA 
D. AVEVA 


2 », pubblicata a Firen- 
le Guelfo Guelfi, figli 

7 e morto nel 1911, ha 
diligenza le notizie sul sal- 
aldi attraverso la Toscana. 


n i 


Garibaldi e il capitano.Leggero, alle 11 di sera del 27 agosto, ar- Dalmazio. La 
4 1 Bagno al Morbo, gruppo di case sulla strada provincia- tembre, il Gue 


riente della strada. Non bisognava indugiare; qualunque 


QUADRO DI 

ADEMOLLO ( 
SEO DEL RI 
MENTO, BOLOGNA} 


SORGI- 


FUCILAZIONE DI & 
BASSI A BOLOGNA. 


n 


- — è 


la crociera, già attiva nell’Adria- 
alle spiagge toscane. 
hi, accompagnati in biroccino dal 
sa a San Dalmazio, dove si trova- 
patriota, Angiolo Guelfi di Scarlino, avvisato da un 
artini I concertato che, senza dilazione, si do° 
capace di trasportare i due eroici fuggia- 
1 Guelfi partì nelle prime ore del 29; e per 
e il Leggero rimasero ben nascosti a San 


=. Rorà, dei + LA € EURRAIA ?, DOVE SOSTÒ GARIBALDI, RECANDOSI DA VOLTERRA A BAGNO AL MORBO. 
tire 1 giovani di Scarlino di CASA DEL DOTTOR CAMMILLO SERAFINI A SAN DALMAZZO ° (Arch. T. C_ 1) 


n biroccina li nart 


un biroccino li portò al Casa- 


DIiroccino, con 


è SCARLINO, SULLE COLLINE AD OVEST DI GAVORRANO, (Arch, TCA |: 
mbre, dopo aver per- 


ose: « Buona sera, 


3zaggioli e VAz- 


un letti- 
camera. Alle 


d-| 


TTT 


KAI 


ri 
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CAMERA DEL PALAZZO GUELFI E LETTO IN CUI RIPOSÒ GARIBALDI (1-2 SETTEMBRE ’49). 


GARIBALDI RIESCE A SFUGGIRE AI CROATI (CARICATURA DEL « FISCHIETTO » - 1849). 


4, furono svegliati da Oliv, 
Pina; cambiarono i loro val 
stiti con quelli dei frate]; 
Lapini, e fu la sola Precauzio. 
ne a cui Garibaldi Consenjj 
non avendo voluto nemmeng 
tagliarsi i capelli fluenti e la 
caratteristica barba. 

Alle 5, dopo consuma 
una zuppa, gli esuli, scortati 
da quattro giovani di Scarli. 
no, tutti armati di fucili da 
caccia, si misero in Marcia. 
Sull’argine del Canale Allac. 
ciante Garibaldi fece unico 
cattivo incontro della Sua pe 
rigliosa traversata da Co- 
macchio al Mar Tirreno. un 
ex gendarme lo riconobbe e 
corse a Scarlino per denun- 
ciarlo; ma vi fu chi lo co- 
strinse a tacere. 

Il drappello, al quale sj 
era unito anche il Gaggioli, 
passando per le boscaglie sa- 
lì sul Poggio la Guardia. Las- 
sù, in vista del mare, la fron- 
te di Garibaldi si rasserenò. 
Tra le balze boscose e i ce- 
spugli fu raggiunta la breve 
spiaggia di Cala Martina; po- 
co dopo arrivò la barca del- 
l’Azzariti, con quattro uomi- 
ni a bordo. Garibaldi abbrs 
ciò e baciò tutti, poi, segui 
dal Leggero, s’ imb 
poco lontano sul ma 
do mandò ai suoi 
un ultimo saluto: 
talia ». Erano le 
ridiane del 2 seti 


sbarcò due 
proseguì per il 
Spezia. Il 6 s 
baldi CÒ 


Un altro grave lutto ha colpito il nostro Vice 
Presidente ing. comm. Mario Bertarelli e le Fa- 
miglie Bertarelli, già così duramente provate dal- 
la sventura nel corso del 1936. 

Nella sera dì Natale il rag. Marco Bertarelli, 
valoroso capitano degli Alpini in guerra e alacre 
collaboratore dell’industria legata al nome dei 
Bertarelli, sì è spento a soli 51 anni. 

Ancora una volta ìl nostro Sodalizio si stringe 
intorno alle Famiglie Bertarelli per dir Loro tut- 
ta la sua commossa partecipazione al Loro dolo- 
re: particolarmente diciamo le parole della sim- 
patia più viva e della più aderente solidarietà nel 
dolore al dottor Guido Bertarelli, fratello dell’E- 
stinto, nostro antico amico e collaboratore, Vice 
Presidente della Sezione di Milano del C. A. I., 
legato a noì dal quotidiano e grandioso lavoro di 

quella Guìda dei Monti d’Italia, che sarà motivo 
certo di nuova gloria per gli Istituti da cui fu 
promossa e che ha in Lui uno dei più fervidi ani- 
matori. 

Ma un sentimento di gratitudine si unisce a 
quello del profondo cordoglio per rivolgersi ai si- 
gnoriì Maria Allegri in Ruggeri, Enrico e Anna 
Allegri, congiunti a Marco Bertarelli da stretti 
vincoli di parentela, i quali vollero onorare la 
memoria dell’Estinto elargendo la somma di Li- 
re 15.000 a favore del Villaggio Alpino del Tou- 
ring. 

Far del bene nel nome dello Scomparso: così la 
Vita trae origine dalla Morte, perpetuandone il 
pio ricordo nell’anima dei beneficati. 


Nuovi Consiglieri del Touring 


Nelle sedute di Consiglio del 17 giugno e del 
4 dicembre dello scorso anno, su proposta della 
Presidenza del Sodalizio, vennero chiamati, con 
voto unanime, a far parte del Consiglio stesso 
— salvo ratifica dei Soci nell'Assemblea che ver- 
rà convocata ad referendum nel prossimo mag- 
gio — i signori prof. ing. gr. uff. Italo Vandone 
e prof. Gian Piero Bognetti, per i due posti va- 
canti dopo la morte dei sempre rimpianti e be- 
nemeriti ing. prof. comm. Francesco Sansoni e 
dott. gr. uff. Marco De Marchi. 

Per i Soci del Touring specialmente, i nuovi 
eletti non hanno bisogno di particolare presen- 
tazione. L’uno e l’altro appartengono già, in cer- 

do, alla nostra famiglia, motivo questo per 
i î erande e sincero compiacimento, anche se 
» precedente — com’è ovvio — non ha costi- 
un elemento determinante della scelta, do- 
si loro grandi meriti personali e alla pos- 

i bilità di una loro preziosa collaborazione. 


prof. ing. gr. uff. Italo Vandone, che iniziò 
a carriera al Genio Civile e che fu successi- 
nte Ingegnere Capo della Provincia di Mi- 
una delle personalità più eminenti del- 
ia stradale. Dopo aver legato il suo no- 
ere grandiose, compiute quale funzio- 
Pubblica Amministrazione (voglia- 


TM ni 


Gella 


Vita del Touring 


‘con la morte del prof. Sansoni, una valorosissi- 


mo ricordare qui soltanto la parte ch’egli ebbe 
nella costruzione del ponte sul Po a Piacenza) e 
aver collaborato col nostro Sodalizio per il mi- 
glioramento stradale, soprattutto attraverso la 
attività dell'apposita Commissione del Touring, 
assunse nel 1919 l’ufficio di Direttore dell’Istitu- 
to Sperimentale Stradale del Touring Club Ita- 
liano (Fondazione Puricelli, gestito, a partire dal 
1928, in unione col R. A. C. I.) di cui fu il genia- 
le animatore e vivificatore. 

Non è qui il caso di elencare la vasta e com- | 
plessa attività svolta dall’Istituto sotto la dire- | 
zione dell’ing. Vandone. Basterà rilevare che tut- | 
ti i tecnici italiani sono concordi nel valutare 
l'apporto fondamentale che l’opera del Vandone | 
e dell’Istituto hanno significato per il progresso | 
stradale del nostro Paese. | 

Il suo nome, del resto, è ben conosciuto anche 
all’estero dove, in rappresentanza del Touring 
e spesse volte anche del Governo, ha preso parte 
a tutti i Convegni Stradali. 

Il Consiglio del Touring, che aveva perduto, 


ma competenza, ne riacquista, con la nomina del 
prof. ing. gr. uff. Italo Vandone, un’altra che le 
può degnamente succedere. 


Il prof. Gian Piero Bognetti, figlio del nostro 
amatissimo prof. Giovanni Bognetti, Presidente 
del Touring dal 1926 al 1935, è, fin dal suo ven- 
ticinquesimo anno, professore universitario per 
la storia del diritto; dopo avere insegnato tale 
disciplina successivamente nelle Università di 
Urbino e di Pisa, è ora, dal 1934, ordinario di 
questa materia nella R. Università di Genova. 

Appassionato fin dagli anni della sua prima 
giovinezza delle ricerche e. degli studi storici e 
giuridici e frequentatore assiduo di archivi e di 
biblioteche, egli ha potuto dedicare alle scienze 
tutte le sue più belle doti di ingegno e di cultu- 
ra, rivolgendole ordinatamente ad un fine, sor 


degna, soprattutto in un giovane, anzi in | 
vanissimo, della massima ammirazione. 
gnetti, pertanto, è stato in grado di pub 
opere di grande lena e di riconosciuto v 
scientifico e metodico, quali quelle sulle 
dei comuni rurali del Medio Evo, e sul 
del passaporto e del salvacondotto, che 
no subito fatto conquistare un posto no 
gli studiosi italiani e stranieri della 

Innumerevoli sono poi le memo: 
di minòr mole che il Bognetti |] 
argomenti giuridici e storici di 
anche turistico: su Castel Sei 
di Valtorta nei rapporti r 
scovi di Milano, sull’Abaz 
re di Tolle, sulle pievi 


milanesi dopo la di. 
ecc., in cui sono 
l’altro, il regime 
Medio Evo, gli osì 

\rliCa 


xcietà Storica Lombarda ed ora alla 
zione di Storia Patria per la Lom- 
bardia, di cui egli è dotto e solerte Deputato, il 
Bognetti ha pure portato e porta assiduamente 
la sua mirabile attività, sicchè non è dubbio 
che egli, socio del Touring sin dalla nascita, sa- 
rà nelle migliori condizioni per diventare un pre- 
zioso collaboratore e per fare onore al suo Con- 
siglio Direttivo, tanto più che egli avrà dinnanzi 
a sè l'esempio luminoso del Padre in tutta la 
Sua opera di amore e dî sacrificio per il nostro 
Sodalizio. 


Dove sorgerà il nostro XVI Campeggio ? 


Mentre procede attivamente l’organizzazione 
del « Perìplo delle Coste d'Italia ed Escursione 
nella Venezia Giìulia », che avranno luogo dal 2 
all’11 Maggio prossimo e dì cuì abbiamo dato 
notizia nel numero precedente della Rivista, sia- 
mo lieti dì annunziare che il XVI Campeggio 
«Al Monte Rosa » sorgerà quest'anno alla testa- 
ta della Valle d’Ayvas, in località Pian dì Verra, 
magnifico pìianoro a 2047 m. di altitudine, cir- 
condato da pinete e allietato dalle chiare acque 
dell’Evancon, in vista degli imponenti ghiacciai 
che scendono dal Breithorn e daì Gemelli. 


Chi ha tempo... 


Una proroga che moltì hanno invocato è quel- 
la concessa dal Decreto Ministeriale 28 dicem- 
bre 1936, pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale del 
31 dicembre scorso n. 302, relativa al termine di 
applicazione del dispositivo catarifrangente sugli 
autoveicoli. In base al nuovo Decreto, l’adozio- 
ne del dispositivo diverrà obbligatoria: a) per gli 
autobus e relativi rimorchi, per le automobili 
adibite a servizio pubblico di linea, di piazza, e 
di noleggio di rimessa e per le motocarrozzette 
în servizio pubblico di piazza al 30 giugno pros- 
simo; b) per gli autocarri e rimorchi relativi, 
per le automobili in servizio privato per uso pro- 
miìscuo (trasporto di persone e di cose), nonchè 
per quelle ad uso speciale, al 31 dicembre pros- 
simo; c) per le automobili per trasporto di per- 
sone, i motocicli, le motocarrozzette e i moto- 
furgoncini in servizio privato al 30 giugno 1938 
-XVI. 

I nostri Lettori vorranno però permetterci di 
far ricorso al vecchio e sfruttatissimo proverbio 
col quale intitoliamo questa nota, per dar loro 
un consiglio: si affrettino a mettersi in regola 
anche se le loro macchine potranno fruire della 
tolleranza più lunga. Chi, come noi, ha assisti- 
to all’ affannosa ricerca di catarifrangenti da 
parte di proprietari di vetture private, di impre- 
sari di trasporto, di autisti, che portava tutta 
questa brava gente, negli ultimi giorni dello scor- 
so anno, a far code interminabili ai nostri spor- 
telli rrebbe che fosse evitata, allo scadere del- 


le il rinnovarsi dell’inconveniente, il 
qu recare disturbo ai Soci, altera non 
i mente l'andamento dei nostri servizi, 


È 
squilibri nella razionale distribuzio- 


+) altra parte, l'esperienza già acquisita in que- 
sto campo permette di constatare come la gem- 
ma rifrangente sia di grandissima utilità per evi- 
tare pericolosi incidenti: occorre, dunque, che 
ogni Socio automobilista provveda, nell’interesse 
proprio e dei terzi, a mettersi in regola con la 


legge al più presto, non solo; ma anche si faccia 


efficace e convinto propagandista presso amici è 
conoscenti, affinchè il termine fissato dal q 

to di proroga veda tut 
te le automobili italia 
ne già da tempo muni 
te del dispositivo, del 
quale — è bene ricor 
darlo — dovrà essere 
sempre curato il m È 
tenimento in efficienza 
attraverso una diligen_ 
te pulizia. 

Quanto al servizi 
ferto dal Touring, | hi 
stri Soci ricordino che 
per tutta la durata del- 
la proroga il Sodalizio 
mette a loro disposizio- 
ne i dispositivi catari 
frangenti berfettamen- 
te rispondenti alle ca- 
ratteristiche tecniche 
stabilite dal competente Ministero ed al prezzo 
più basso (L. 4-— alla Sede, L. 5— per Spedi- 
zione nel Regno, Impero e Colonie); vedano dun- 
que di rispondere a questa premura con altret- 
tanta premura, nell’interesse loro ed anche in 
quello del Touring. 

Per î rimorchi degli autocarri, il dispositivo 
catarifrangente, anzichè di forma circolare, è 
triangolare. Esso è pure in vendita ai Soci de] 
T. C. I. al prezzo di L. 9 per consegna alla Sede 
e dì L. 11 per spedizione nel Regno, Impero e 
Colonie. 


Conservare “Le Vie d’Italia,, 


Non raramente avviene che si oda parlare o 
si leggano sui giornali notizie di paesi, di uomi- 
ni o di avvenimenti che si ricollegano ad artico- 
li, studi e materiale iconografico pubblicati da 
«Le Vie d’Italia ». Se abbiamo conservato î fa- 
scicoli della Rivista nel loro ordine cronologico. 
ci sarà facile rintracciare queste trattazioni 
ticolari, che illustrano ampiamente problemi 
attualità. we 

Anche per questo il Touring, continuando 
uso diventato ormai tradizione; ha prep 
comodissime « cartelle-custodia » per rac 
e conservare i fascicoli dell'annata 1983! 
mente comode ed eleganti « copertine 
garli in due volumi. 

Tanto le due cartelle quanto 
sono per formato e per colore i 
degli scorsi anni: rivestite in t 
portano il titolo della Rivista imp 
dorso e sul piano anteriore. 

Il prezzo delle due cartelle 
ne è di L. 8 alla sede del T 
Impero e Colonie, L. 13 ll 
condizioni si possono avere. 
due copertine per l’annata 198 
Mondo ». j 

Indirizzare le richieste. 


Il giorno — ce 
ring potrà ra 
lione nel num 
gloriosi e fau 
A questa 
poichè la 


nua a dare frutti sempre più cospicui, Gli ami- 
ci tengano viva la fiamma e cerchino aderenti 
al Touring in ogni occasione, con la certezza di 
fare anche l'interesse di coloro che riusciranno 
ad attrarre nelle nostre file. Infatti, non si è da- 
to mai, forse, il caso di un'associazione che assi- 
curi tanti e tanto solidì vantaggi ai suoi mem- 
bri, quanto quelli di cui è largo il Touring coi 
propri associati. 

Chiunque ottenga una nuova adesione e pro- 
curi un nuovo Socio aggiunge qualche cosa alla 
forza d'azione del Sodalizio, e, secondo quanto 
stabilisce il regolamento per la « Campagna del 
mezzo milione » (ognuno può chiederlo median- 
te semplice biglietto da visita con le iniziali « C. 
M. M. »), riceverà un premio. 

Ultimamente sono state sorteggiate altre tre 
copie dell’Atlante Internazionale e del volume 
Glì Stati del Mondo fra i possessori dei « Buoni- 
Premio » compresi tra i numeri 1601-1700, 1701- 
1800, 1801-1900 e la sorte ha favorito i signori: 

Prof. Guido Coscîìanì, Console Scolastico del 
T. C. I., R. Istituto Tecnico Commerciale « L. da 
Vinci », Trieste (n. 1627); 

1° Capitano Giuseppe Simonetti, Console Mi- 
litare del T. C. I. per il Comando Stabilimenti 
Militari di Pena, Gaeta (n. 1720); 

Prof. Cav. Guido Devescovi, Console Scolasti- 
co del T. C. I., R. Liceo Ginnasio « Dante Alighie- 
ri », Trieste (n. 1870). 

Ricordiamo che, indipendentemente dai premi 
tratti a sorte, anche la presentazione di un solo 
Socîo dà diritto ad un premio a parte ed a scelta. 


Ribassi e facilitazioni ai Soci del T. C. I. 


Le Imprese Marittime « Ignazio Messina e C.» di Ge- 
nova, le quali esercitano il servizio regolare passeg- 
geri e merci per l'A. O. fra Genova e Gibuti (toccando 
i porti di Livorno, Napoli, Palermo, Catania, Massaua 
ed Assab) con le navi di prima classe «Semien», 
« Tembien » e « Ogaden », tutte oltre le 8.000 tonnella- 
te, accordano ai nostri Soci, a presentazione di tesse- 
ra, lo sconto del 5 % sulle tariffe per i passeggeri. 


Esempi da imitare 


Il nostro Console per Calalzo sig. G. B. Gia- 
cobbi ci scrive: « Compiendosi il 40° anno della 
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mia appartenenza all'associazione del T. C. I., mi 
sono proposto di presentare nel mio pronipote 
Paolo il continuatore del vitaliziato, che potrà 
durare — almeno lo spero ed auguro — il dop- 
pio del mio. Unisco la domanda del nuovo So- 
cio, che non ha potuto firmare perchè ancora 
analfabeta. La fotografia, che pure unisco, ga- 
rantisce l'autenticità del candidato. Ho spedito 
in data odierna per detta iscrizione un bolletti- 
no postale dell'importo di L. 250.20 ». 

Il piccolo Socio vitalizio è uno dei primi della 
sua età nelle nostre file. Lo accogliamo con fe- 
sta, come un augurio di fortuna e un simbolo vi- 
vente del fecondo avvenire del nostro Sodalizio; 
mentre esprimiamo il voto che altri Soci abbiano 
ad imitare l'esempio del Console Giacobbi nel fe- 
steggiare i fausti eventi delle loro famiglie. 


Continua senza tregua e con ritmo crescente 
l'invio al Touring, da parte di Soci Vitalizi, della 
quota integrativa di L. 22.50 0 di LE. 90 — arse 
conda cioè che si tratti di Soci iscritti con la 
quota di L. 150 (prima del 1932) o con quella 
di L. 200 (dal 1932 a tutto il 1935) — a rimborso 
della somma versata dal Sodalizio per converti- 
re il loro contributo in Rendita 5 %. 

Mentre ci felicitiamo per questa prova davve- 
ro eloquente di affettuoso attaccamento che ci 
giunge spontanea dai Soci Vitalizi, registriamo 
qui con orgoglio una nuova cospicua serie di 
«esempi da imitare »: 


Cap. Cav. Luigi Salamone, Roma; Dott. Alberto va- 
ghi, Milano; Petronio Ida, Trieste; Rag. Vittorio Ugoli- 
ni, Verona; Dott. Don Ettore Rossi, Calvisano; Tenente 
Giuseppe Mario Filippello, Torino; Mons. Stefano Co- 
sta, Feltre; Dott. Cav. Carlo Bassi, Castelbolognese; 
Janni Cesare Augusto, Roma; Venturini Giuseppe, Este; 
Rag. Giuseppe Serena, Firenze; Dott. Pirro Dragoni, 
Ravenna; Vangelisti Amerigo, Genova; Rag. Lucia Fac- 
chetti, Varese; Avv. Mario Lamperti De Vecchi, Nova- 
ra; Rag. Elio Pierangeli, Roma; Avv. Alfredo Tovo. To- 
rino; Tonegutti Giovanni, Belluno; Ing. Piero Sordelli, 
Milano; Vandoni Carlo, Milano; Roggero Pedro M.,Cho- 
rillos; Baruzzi Giuseppe, Genova; Mirandoli Serafino, 
Livorno; Dompieri Leonardo, Trapani; Ing. Comm. Co- 
stantino Dimidri, Bari; Bonadonna Giovanni Battista, 
Ancona; Ing. Mario Bertolini, San Remo; Maran Fer- 
ruccio, Padova; Bacchi Jole, Palermo; 
cenzo, Malesco; F. Lanata Coudy Luis, Roma; Ceresa 
Giovanni, Vercelli; Mons. Ettore Bianchi, Cento; Don 
Teopompo Leofatti, La Spezia; Padre Benvenuto G 
rardo, Genova; Dott. Pietro Crotti, Bagni di Luc 
Rossi Aristide, Domodossola; Avv. Mario Tedesc 
Torino; Parini Giacomo, Spiazzo Rendena; Fi Sn 
Giuseppe, Borgosesia; Dott. Carlo Cini, Vittorio 
to; Bozzone Ettore, Torino; Gardoncini Giuseppe 
vanni Battista, Gardone V. T.; Profeta Romolo, I 
tiano Toscano; Lorenzi Ferdinando, Genov 
lo Salemo Troya, Siracusa; Dott. Rag. Giu 
stì, Desio; Santorufo Luigi, Lecce; Com 
Basso, Milano; Avv. Dott. Cav. Ernesto 
Rag. Cesare Briani, Trento; De Benede 
vona; Ciana Giulio, Orta S. Giulio; G 
Castelleone; Barone Carlo Cataldi, Gen 
vanni, Rapallo; Intini Domenico, Noci 
Armando Pedrini, Delegato Capo de 
cisco Calif.; Arch. Antonio Pugliese 
Mario Lombardi, Ferrara; Rag. Artu 
gna; Borrini Guido, Torino; Dott. 

Livorno; Dott. Giuseppe Bruni, 
lio Emmer, Milano; Albertieri G. 
C. I, Bordighera; 


Comazzi 
Spirito Raineri, Torino; Dott. 
no; Ing. Cav. Uff. Filippo De 
Giacomo, Rocca Pietore; R 
Garavaglia Carlo, Milano; | 


lani, Monza; Dott. 
Milano; Avv. Silla Albr 
Loretti, Buenos Aires; 
Giuseppe, Spercenigo; 


Mellerio Vin- 
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ta nuova Escure o re cedenti VIABb! 
; questa pot al 
Hi ta già partecipato mrsione, 
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fatti, nc originalità di Ale anta Sent 
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OUITA A N E A 


ha destato un vivissimo inter 
in Colonia, organizzati 

» di binare la vj 
she consente di ab > el 
di ione della « Strada Litoranea y i la 
n » ln tenacia della nostra r 
a Escursione verrà effettuata jn d 
; salperà da Palermo per Tripoli Do 
D Aprile, proveniente da Bengasi; 
È rile, e terminerà il viaggio a Pal 
Ttinerario e il programma della 


azza. 


s il Seco 
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GRUPPO A, 

28 Marzo . Partenza 
tonave della Soc, irr 

29 Marzo . Arrivo a enia 
Pomeriggio - Vi 

30 Marzo . Matti 
Pomeriggio - Gita 

31 Marzo - Gita i 
Zuara. Tag, 

1 Aprile - Gita fac, h 
drinina: Oltativa a Ga 


2 Aprile - Da Trj oli @ 
sita degli Scavi Prosego his Mag; 
ten e Misurata. lmento De; 

3 Aprile . î 
Sirte. 


fn 


nno 


Da Zliten e da MY 


4 Aprile - Da Sirte a A — 
gasi. 0edabigia Bi 
5 Aprile. Mattino. Visita di R 
dintorni. n 
Pomeriggio. Gita alla Gr 
6 Aprile - Da Be 
Tolemaide. Visita dei Nuovi 
Proseguimento p i 
(visita) e ritorno 
7 Aprile - Visita degli Scavi 
Da Cirene a Derna. Visita 
Nel pomeriggio, ritorno a 
8 Aprile . Da Cirene a Ba 
In serata, imbarco sulla mi 
la Soc. « Tirrenia ». 
9 Aprile - In 
10 Aprile . 


GRUPPO B, 


Il Gruppo B partir 
menica 4 Aprile alle 
a Bengasi Martedì 6, a 
in senso inverso lo st 
Gruppo A, ripartendi 
16, alle 14.30, per Ps 
Sabato 17 alle 13.15. 


SISTEMAZIONE 


La comitiva allog 
berghi della Coloni 
simo conforto d 
Grande Albergo e 
n Bengasi, Grande. 

33 RIE rene, Grande Al 
ti ap Albergo delle Ga 7z 


SERVIZI AUTOMOBILISTICI. : 
Il viaggio da Tripoli a Bengasi, Derna e ritorno a Bengasi Verrà effettuato con aut 

te di ogni conforto (poltrone singole, bar, toletta ) *icevente e trasmittente, 

supera i 2400 km. 

RIDUZIONI FERR 


I Partecipanti all 


a riduzione ferroviaria 
le del 360% accordata ( 


s ? della « Stagione Turis 
Tripoli e da B 5 


( L. 1.750 prende: La doppia. 
Ngasi a Siracusa o Viceversa, in It ci ic ) co) 

tera durata del viaggio trasporto in automobile sec ierazio Lada 

gli; Ingresso a Musei, An i 


mi ! itinerario indicato; 
r x C.; Servizio di guid 
. Programma particolaregg 


al Biato e inviare l°i 
per 1mprescindibili esigenze, a 30 


L'ospite 


Lubrificate il vosiro motore col 
Mobiloil Clearosol immune da 
quelle sostanze resino-catramose che favoriscono i noti 
fenomeni della morchia e gommosità. Raffinato con l’unico 
metodo che consente la totale eliminazione delle sostanze 
indesiderabili, il Mobiloil ha raggiunto il più elevato 
grado di purezza ottenibile in un lubrificante: dura di più 


lubrifica meglio, è il più sicuro e il più economico nell'uso. 


=> 


$BRIFICATE-LO CHASSIS/CON MOBILGREASE 
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Mobiloil 


AUTOM 


Conoscete questo perchè? 

La domanda dell'Avv. M. T. di Brescia, che fornirà 
oggi lo spunto per la nostra consueta divagazione tec- 
nico-pratica, è lunga e complessa: cita marche e sistemi 


concreti, e contiene interessanti e profonde osserva- 
zioni. Per ovvie ragioni di Spazio, di opportunità e di 
discrezione, non possiamo riprodurla tal quale: possiamo 
però riassumerla in una forma generale, riservandoci, 


nella risposta. di chiarire anche i dubbi di dettaglio. 


Perchè alcune moderne macchine collegano le ruote po- 
Steriori tra di loro mediante uno stabilizzatore che le co- 
stringe a sobbalzare insieme realizzando così la netta ne- 
gazione delle ruote indipendenti, mentre alire estendono 
il sistema anteriore indipendente anche alle ruote posteriori, 
facendo rilevare come un pregio l’ossoluta indifferenza di 
ogra ruota alle perturbazioni dell'oltra? Come si spiega 


che entrambi i tipi di vettura si comportino in pratica 
egualmente bene? 


La risposta esige una rapida scorsa attraverso alcune 
moderne teorie della Sospensione, non tutte note alla 
massa degli automobilisti. 

Due requisiti essenziali sono richiesti, in tema di so- 
Spensione, dalle macchine moderne: un buon molleggio, 
ed un efficace contributo alle doti di stabilità del veicolo 
(sterza, tenuta di Strada, reazione contro il coricamento 
laterale determinato dalla forza centrifuga nelle curve 
veloci, ecc.). Il secondo Tequisito, col progredire delle 
velocità abituali e del gusto per le medie elevate, avrebbe 
soverchiato il primo, che il generale miglioramento della 
rete stradale ha in parte soddisfatto automaticamente, 
se nel contempo le esicenze degli utenti non si fossero 
di molto raffinate anche in fatto di molleggio vero e 
proprio, e se le alte velocità non avessero introdotte ne- 
cessità nuove. E cioè, non solo il facile e dolce assorbi- 
mento istantaneo delle ineguaglianze positive e negative 
del fondo stradale, ma anche la riduzione al minimo 
delle conseguenti reazioni, sopportate dal telaio come 
conseguenza del ritorno in posizione delle molle defor- 
mate dal sobbalzo: reazioni determinanti il cosidetto 
“colpo di racchetta », e manifestantisi alle alte velocità 
n un fastidioso movimento di beccheggio, che segue 
per parecchi istanti alla perturbazione principale. In 

alcune strade un po’ ondulate, anche se non malvage di 
fondo, il fenomeno dà luogo ad un ritmico dondola- 
mento sussultorio del sedile posteriore, che agli utenti 
più delicati può ricordare gli effetti del mal di mare. 
Va avvertito innanzi tutto che il problema del mol- 
ro e semplice — indipendente cioè dai requi- 
la e stabilità della vettura — è risolvibile e 
mente risolto anche dai tipi muniti di 
a quattro balestre, malgrado la 
re una buona flessibilità (cioè un 
molto soffici, sensibili ed a forte 
) con l'assenza di reazioni e di 
] che esigerebbe so- 
asta adottare, infatti, delle 
quanto riguarda la reazione, 
o al possibile la massa 


[N] 
î 


con apparecchi che, frenando il ritorno delle x 
trasformano in calore (per attrito o per cCompresgin 
olio) l'energia nociva. À P 
d ona risolto a questo modo il problema della do esi 
e levigatezza di marcia in rettilineo, rimane da rispi, 
il secondo, quello delle interferenze del molleggio n° 
le caratteristiche di guida e di curva della vettura, 
In questo problema la sospensione posteriore PE. 
interviene che indirettamente, come vedremo. Si 
invece, in particolare luogo, osservato, che il ssi 
assale anteriore, portante rigidamente le due ruote 
reîtrici e molleggiato a sua volta rispetto al telaio me 
diante le due balestre situate assai lontane dalle 
e assai prossime alla mezzariìa della vettura (sia pe: 
il telaio si restringe gr prin 
re, sia perchè le ruote devono No Spazi 
Hi aieciatà a toccare nelle balestre) presenta ala ini 
insopprimibili inconvenienti. Uno consiste nel rend, 
partecipe ogni ruota delle perturbazioni stradali sub 
dall'altra, modificandone il piano di rotazione, e de 
minando così lievi variazioni negli angoli caratter 
della timoneria di sterza o di assetto ruote-terreno, ù 
scurabili a lenta andatura, ma talvolta fastidiose in 
locità, potendo apportare sventagliamento delle ru 
direttrici, scarsa fermezza di guida, tremito di vola 
e fatica ai polsi, minor sicurezza di rotta rettilinea s 
terreni difficili. L'altro, e più appariscente inconveni 
è quello derivante dalla scarsa distanza tra le due ba. 
lestre, cioè dal diminuito braccio di leva che si oppone 
al «coricamento laterale » nelle curve, determinato d 
forza centrifuga. È intuitivo ed evidente che, a pari 
flessibilità del mezzo elastico, più questo è lontano dalla 
mezzaria della vettura, e più è disposto in alto, prossimo. 
al piano orizzontale che contiene il baricentro, e meglio . 
si opporrà al coricamento laterale. A distanza infinita, 
basterebbe una molla infinitamente debole per garan: 
tire che la vettura non si inclini da un lato sotto q 
siasi sollecitazione; e se lo snodo elastico fosse sullo stessa 
piano del baricentro, l'inclinazione sarebbe egualmenti 
impossibile anche con una base d’appoggio molto 
Stretta (se poi si potesse addirittura portare le s 
sioni più in alto del baricentro della macchina, . 
nelle curve si inclinerebbe non più all’infuori, 
caratteristica penosa impressione di rovesci 
tutti nota, ma verso il centro della curva, e U 
tocicletta in pista). 3500 
Le classiche balestre anteriori, comunque, 
rimanere al disotto del telaio e lontane da 
permettono nulla di simile: ecco perchè 
han dovuto ricorrere a soluzioni di comi 
nendo a tutte e quattro le balestre (e spi 
posteriori, che essendo le più « este 
efficacia in questa reazione contro 
dure, meno proclivi a flettersi e a to. 
sole esigenze del buon molleggio co 
cuni tipi poi hanno fatto ricorso 
od «equilibratore », cioè ad 
due sospensioni posteriori, 
certa libertà nelle piccole oscì 
oltre un certo limite, a fle 
almeno a partecipare pa 
l'altra, con l’ovvio ris 
l'intensità della Teazion 
camento del telaio e dì 
‘A questo punto del 
scena le ruote indi: 


Uo! 


ne 


das pensato — ognuna delle 
) conto d% un sistema elastico locale, in imme- 
anterio n, della ruota stessa, otterremo: di miglio- 
pic rando ogni ruota dagli effetti della 
fa guida, ft. 


) e stradale dell'altra; di allungare il braccio 
erturbazione ole che resiste al coricamento laterale, 
li leva tra5 po centrali balestre; e di alzare 
odo elastico rispetto al baricentro, 
hè la ressione dell'assale oscillante e delle 
anche pere : ‘ I 

Pn cgre permette un effettivo abbassamento della vet- 
Pea baricentro. Tre piccioni ad una fava. 

"Ma un qui piccione venne automaticamente a 
farsi cogliere, i! più importante di tutti. Trasferito dal 
treno posteriore a quello anteriore il compito di tener 
salda la vettura contro le sollecitazioni laterali della 
forza centrifuga, si potè ritornare a dare alle classiche 
balestre della sospensione posteriore tutta la necessaria 
flessibilità per un eccellente molleggio, integrato con 
gli opportuni ammortizzatori per combattere il contrac- 
colpo. Esonerate dalla funzione di « guida », le balestre 
posteriori poterono ritornare a fare puramente e sem- 
plicemente da « molle ». 

Ecco perchè le ruote indipendenti, oltre a migliorare 
la facilità di sterza e la tenuta di strada, migliorano anche 
la dolcezza del confort di marcia: « perchè » in sè stesso 
misterioso e non giustificabile altrimenti da reali ragioni 
tecniche, se non, parzialmente, dalla diminuita entità 
delle masse non sospese (al che però si rimedia abba- 
stanza bene in pratica, come si è visto, con gli ammor- 
tizzatori). Le ruote indipendenti anteriori migliorano 
la sospensione in quanto... permettono di eliminare 
la rigidità delle balestre posteriori! Ciò spiega l'arcano 
perchè del vantaggio che tale moderna soluzione ap- 
porta ai passeggeri seduti verso la coda della vettura, 
cioè all'estremità opposta a quella dove si monta. 


i 
1 confronto alle 
applicazione del 
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Ma in sè stessa considerata, ripetiamo, la sospensione 
a ruote indipendenti influisce molto di più sulle caratte- 
ristiche di guida che su quelle di molleggio. oi 

evidente a questo punto (e qui entriamo in pieno 
nel quesito sottopostoci dal nostro lettore) che l’antitesi 
da lui scorta tra ruote posteriori ad assale unico e per 
di più con le balestre collegate da uno stabilizzatore, e 
le ruote posteriori indipendenti e completamente sle- 
gate, non ha in pratica alcuna importanza, anzi non 
esiste. Chi adotta anche posteriormente le ruote indi- 
pendenti, non lo fa per seguire degli arcani supposti 
vantaggi insiti nella tendenza opposta a quella delle ruote 
abbinate rigidamente, ma unicamente per realizzare la 
minima entità di masse non sospese, e per poter snodare 
anche queste ruote più in alto che con le balestre ordi- 
narie, migliorando ancora la resistenza al coricamento. 
Inversamente chi, oltre al conservare le balestre po- 
steriori, le collega con uno stabilizzatore, non è detto 
che segua con ciò una sua teoria portante a preferire 
la « negazione dell’indipendenza ». come il nostro Iene 
si esprime, ma unicamente applica i concetti razionali 
di cui sopra, portanti ad affermare come ampiamente 
sufficiente, ai fini pratici, la sospensione indipendente 
al solo treno anteriore; e senza alcun nesso logico e ne- 
cessario con tale soluzione, ma per una raffinatezza a 
sè stante, aggiunge lo stabilizzatore, che equivale al 
vantaggio di un più elevato punto di applicazione dello 
snodo molleggiante, offerto dai tipi a cui allude il nostro 
lettore, con le quattro ruote indipendenti. 

Ecco perchè in pratica, come tutti hanno osservato, 
le due categorie di macchine, apparentemente ispirate 
a concezioni contrastanti, funzionano sotto tutti gli 
aspetti ugualmente ed egregiamente bene. A: È 

Si noti ad ogni modo che tutti questi stabilizzatori 
non costituiscono affatto un legame diretto e completo 
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tra le due sospensioni posteriòri, che interessi la ruota 
destra ad ogni sobbalzo della sinistra, e viceversa. Essi 
hanno o un margine morto, di gioco libero per le nor- 
mali oscillazioni; oppure realizzano il collegamento tra- 
sversale mediante una tenue barra di torsione che con- 
sente una notevole deformazione prima di trasmettere 
alla ruota gemella la sollecitazione ricevuta: e quando 
la sollecitazione giunge a quest'ultima, l'inerzia stessa 
della ruota e della balestra assorbe generalmente la re- 
sidua tendenza a deformazione trasmessa dallo stabi- 
lizzatore. Vale a dire che il violento sobbalzo verso l’alto 
ricevuto dalla ruota sinistra va a scaricarsi in parte sulla 
ruota destra, ma quasi mai giunge ad alzare effettiva- 
mente da terra anche quest'ultima: la marcia della vet- 
tura non ne riesce per nulla disturbata, e si realizza per 
contro una preziosa progressività di sospensione, che 
altri tipi a 4 ruote indipendenti ricercano in un doppio 
sistema di molleggio. 

L'analogia sostanziale, sviscerando il funzionamento 
dei due tipi, appare dunque sempre più evidente, per- 
sino in questa caratteristica del doppio coefficiente di 
reazione elastica. 

da osservare infine che solo quando le due ruote 
posteriori facessero parte di un sistema realmente ri- 
gido, incernierato trasversalmente al telaio in modo da 
escludere ogni più piccolo sobbalzo indipendente, ma 
sempre oscillassero insieme, mantenendosi entrambe 
rigorosamente nel loro piano di rotazione normale du- 
rante il sobbalzo, solo allora potrebbe parlarsi realmente 
di antitesi, di contrasto con la tendenza delle 4 ruote 
indipendenti. Infatti avremmo una specie di triciclo, 
con l'unica ruota posteriore sdoppiata unicamente agli 
effetti della stabilità e della manovrabilità (differenziale); 
Il sistema, a quanto ci risulta, non è ancora stato speri- 
mentato in questa forma integrale. Esso sarebbe a prima 


vista interessante, permettendo tra l’altro la_ mi 
entità di masse non sospese, la rigorosa costanza dj 
reggiata, l'assoluta e definitiva insensibilità al fenome 
del coricamento, e altri vantaggi. Disgraziatamente ì 
non assicurerebbe la necessaria aderenza delle 
terra su terreni molto rotti, a profilo elicoidale, È 
non a patto di snodare il telaio (e allora una Parte è 
esso rimarrebbe soggetta al coricamento centrifuga 


devoli è a grandissima freccia, per lasciar orientare jj 
vettura, rispetto al terreno, nell'assetto richiesto istanj 
pet istante dalla coppia posteriore. In ogni caso avremmo: 
o una scarsa aderenza e un’infelice tenuta di strada, unji 


o un continuo fastidioso rullio. Caisroronil P 


Il ricambio dell'olio. 


Nella recente ristampa di un « Manuale per l’Auto- 
mobilista » ritroviamo tra le norme di utenza il vecchio 
consiglio di cambiare l’olio del motore ogni 3500-4000 km 
È opportuno aggiornare questo consiglio, e mettere in 
guardia l'automobilista contro i pericoli del seguirlo 
letteralmente. ; Pai 3 

Il ricambio totale dell'olio a lunghi periodi era logico” 
sulle macchine di qualche anno fa, che per le generose: 
dimensioni del loro motore ne contenevano una quan- 
tità vistosa (6-7 kg. o più), che ne consumavano ogni 
viaggio un quantitativo non indifferente, permettendo 
l'aggiunta frequente di olio fresco, e che infine, per i 
loro regimi di rotazione non vertiginosi, non erano 
grandemente esposte agli inconvenienti dell'olio stanco. 

Ma sui motori moderni, piccoli e veloci, che conten= 
gono da 1 e mezzo a 4 kg. d'olio, che praticamente non 
ne consumano in quantità apprezzabile e quindi non 
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la periodica aggiunta di lubrificante 


conoscono Qquas!, et suite 

tinvigoritore, e che sol ORE sensibili alla perfetta 
lubrificazione, ! snsiglio va corretto nel senso che il 
ricambio totale sia € pri dopo 1500-2500 km., se- 
condo il tipo di macchina e la stagione. Più sovente sui 


ilvole in testa, o tendenti a scaldare, o 


i consuma; meno sovente in quelli che 
rior capacità di livello. 


motori spinti a | 
dove l'olio non 
hanno una Ma 


A parità d'ogni altra condizione, e contrariamente a 
molte diffuse opinioni, l'olio va cambiato più di fre- 
quente d'inverno che d'estate, perchè d'inverno le pre- 


carie condizioni di carburazione, specialmente in par- 
tenza, dìnno luogo a facili condensazioni di benzina nei 
cilindri, che scivolando lungo le pareti diluiscono e 
sgrassano l'olio. Il quale è del resto, in genere, di tipo 
più fluido che quello estivo, e quindi soffre saglice 
mente della diluizione. Per contro, data la lentezza con 
cui si inizia la circolazione nelle partenze a freddo, è 
tanto più necessario che quel poco che raggiunge le 


parti da lubrificare sia ottimo e viscoso, pena i 
rovina del motore. di Mana 


Il diavolo e l’acqua santa. 


A proposito di ricambio d'olio, è ancora opportuno 
ricordare che qualche macchina non recentissima, ma 
tuttora circolante in parecchi esemplari, offriva ‘ogni 
tanto la curiosa sorpresa di palesare, all’opportuna ve- 
rifica, il livello d'olio aumentato anzichè diminuito. Ap- 
pena si abbia ragione di sospettare la presenza di # 
fenomeno di questo genere (non sempre è facile « leg- 
gere » il livello: esso va controllato a motore fermo da 
almeno due ore e con macchina ben orizzontale) si esa- 
mini immediatamente il livello d’acqua nel radiatore. 
Se lo si trova abbassato oltre il normale, segno è che si 
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è verificato un passaggio dell’acqua di raffreddamento 
nell'olio, o attraverso le relative pompe (il tipo di mac- 
china al quale alludiamo aveva le due pompe montate 
in tandem e suscettibili di comunicazione in seguito ad 
usura dei premistoppa) oppure, più frequentemente, in 
seguito ad allentamento, bruciatura, falla o imperfetto 
spianamento della guernizione della testata dei cilindri, 
nel qual caso l’acqua scende alla coppa del motore at- 
traverso i pistoni (e questo inconveniente può capitare 
e capita talvolta anche su qualche macchina moderna). 

Superfluo avvertire che i due liquidi stanno tra di 
loro come il diavolo e l’acqua santa: lo scuotimento della 
marcia li emulsiona, e la schiuma che si forma non solo 
lubrifica pochissimo, ma talvolta ferma addirittura la 
circolazione dell'olio buono. Verificandosi tale eventua- 
lità (di cui l'astina del livello, estratta cautamente © 
senza sfregarla, può fornire una conferma per le tracce 
d’acqua o le bollicine che porta in luce) è urgente rime- 
diare con una pronta radicale sosta in officina. 

Come rimedio di fortuna durante il viaggio, è con- 
veniente, dopo una sosta di un quarto d'ora, togliere il 
tappo inferiore di spurgo dell'olio, badando di non 
scuotere la macchina: l’acqua, più pesante, si sarà de- 
positata in fondo, ed escirà per prima, o almeno escira 
per prima un’emulsione più acquosa. Rifacendo il pieno 
con olio molto denso, si potranno impunemente per 
correre parecchie centinaia di chilometri ad andatura 
non eccessiva, tenendo d'occhio il manometro della 
pressione d'olio che, abbassandosi sotto il normale, 
rappresenta pure un fedele sintomo della diluizione. 

Qualora l'inconveniente si verificasse con vistosa en- 
tità, molto rapidamente e con una mescolanza quasi 
totale, e si dovesse ad ogni costo percorrere a forte an- 
datura molta strada prima di poter pensare ad una ri- 
parazione, rimarrebbe ancora un sistema: fermarsi da 
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un garagist ostituire l’acqua del radiatore con olio 

LI gici $ La 3 SI TUII A = î ; K i pi 
da motor usato, di cui le rimesse sono facilmente 
provviste, 


Gli estremi si toccano.. 


Non pochi organi metallici dell'automobile sono col- 
legati semplicemente per incastro: si riscalda il pezzo 
femmina, il quale si dilata} vi si introduce forzato il 
pezzo maschio, e questi rimane, nel successivo ritorno 
del primo a temperatura normale, indissolubilmente at- 
tanagliato. Il sistema tuttavia non sempre è pratico 0 
possibile, per la necessità di avere sul banco entrambi i 
pezzi, per la presenza del fuoco, e per le possibili alte- 
razioni di struttura morfologica dei metalli così riscal- 
dati, o per le loro deformazioni permanenti. 

Il cosidetto ghiaccio secco (l'ormai nota «neve» di 
anidride carbonica, già diffusa nel campo alimentare), 
con la sua temperatura estremamente bassa, ha sugge- 
rito ora ad una officina americana il procedimento in- 
verso, molto più pratico, più economico, Più spiccio e 
Privo d'incognite: raffreddare per immersione il pezzo 
maschio dell’incastro în modo da rimpicciolirlo, inca- 
Strandolo a forza, e lasciandolo poi riscaldare alla tem- 
peratura ambiente. Il sistema è suscettibile di sovver- 


tire tutta una millenaria ed universale tradizione d’of- 
Ncina, 

Visibilità a caro prezzo. 
L'attuale Stagione regala in abbondanza agli automo- 
ebbie mattutine e 
ompatta sul para- 


all'azione del più 
etri il cristallo di- 


brezza, con uno Strato refrattario 
energico tergitore: in pochi chilom 


venta una lastra assolutamente opaca. Malgrado jl 
liativi (sostanze ammoniacali (o) saline) il solo ri 
efficace in tali casi è la cosidetta visiera termi ( 
una camera d'aria, formata da un secondo Vetro gi 
una guernizione di gomma perfettamente stagna, 
nita di resistenze elettriche collegate alla batter; 7 
tutto applicato contro il parabrezza, nell interno, 
vanti al guidatore. Il cristallo del parabrezza vien 
tenuto a temperatura sufficientemente tiepida per 
tare la formazione di ghiaccio dall esterno. ; E 
È stato però osservato che, su alcuni grossi cris 
non in compensato, specialmente se forniti superigi 
mente di intagli o fori per il tergitore, il funzionamenj 
della visiera termica provoca con una certa facilità te 
sioni anormali nella struttura del vetro che, parten 
dall'intaglio che « segna rottura », si crepa e si spac 
in pochi chilometri compiuti col ghiaccio da un lato 
l'aria troppo calda dall'altro. Su tutte le macchine aven 
il parabrezza in vetro non di sicurezza converrà quin 
adottare solo visiere termiche d'’intensità graduabil 
coi filamenti non troppo vicini alla parete esterna, 
interrompere sovente il riscaldamento, mantenendo i 
funzione il tergitore. A 
Stato pure notato che talvolta le condensazioni ghiac 
ciate, formantisi sotto o ai lati del rettangolo riscaldat 
dalla visiera, frenano o tolgono aderenza al tergitore, ne 
casi in cui il riscaldamento non basta e occorre anche la 
scopatura. Sarebbe dunque opportuno che queste utili 
Visiere assumessero una forma a settore di cerchio, cor- 
rispondente alla zona pulita dal tergitore, per poter 
abbinare i vantaggi delle due applicazioni, anche a sol 
lievo della batteria che viene assai depauperata da un 
prolungato funzionamento di questi go. 
alfa. 


Chi usa Tarr dopo es- 
sersi rasato, ha una 
pelle sempre liscia e 
priva di ogni dolorosa 
irritazione. Inviando 
L.2.— in francobolli 
alla Ditta Ludovico 
Martelli — Via Faen- 
tina 113 V — Firenze, 


Non più pelle riarsa . Non più 


Dopo fatta la barba: 


ricevereteun campione 
gratis. i 


infezioni » Non più bruciori. Non p 
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Il nuovo roporto di Roma. 
Il progressivo sviluppo dell'aviazione civile, l’aumen- 
tato tra! i rereo turistico, l'aumento delle dimensioni 
e della velocità dei nuovi velivoli hanno portato alla deci- 


sione di costruire un grande aeroporto nelle vicinanze 
della Capitale. Il nuovo aeroporto di Roma sorgerà in 
jocalità * La Magliana » a valle della città, e sarà costi- 
tuito da un grande bacino e da un vasto campo di lancio 
l'uno e l'altro magnificamente ubicati e con dimensioni 
più che utili per gli ammarraggi, gli atterraggi e per i 
decolli in tutte le direzioni. 

Il bacino, che deriverà dall'esecuzione di importanti 
lavori di raddrizzamento dell'alveo del Tevere, assu- 
merà una forma ovoidale, pressochè circolare, forma 
che, a parità di lunghezze utili di decollo (km. 2) per- 
mette di ridurre sensibilmente la superficie di occupa- 
zione. Il campo terrestre sarà adiacente al bacino del- 
l’idroscalo; la forma sarà quella di un triangolo curvi- 
lineo coi lati concavi verso l'esterno; per ottenere la 
massima utilizza- 
zione del terreno, i 
vertici sono stati 
schiacciati e trasfor- 
mati in elementi 
rettilinei di 400 me- 
tri di lunghezza. Le 
caratteristiche geo- 
metriche del campo 
saranno le seguenti: 
superficie comples- 
siva Ha. 240; lar- 
ghezza minima fra 
un lato e l’altro 
(ossia larghezza di 
ogni ramo della 
curva) m. 400; dia- 
metro della circon- 
ferenza inscritta 
nella curva m.1120; 
lunghezza ‘minima 
i tangenti 
m. 2000. 
nerimetro del 
del bacino 
no tutte le 
redima- 
ecessari al 
iegli ap- 
ed alla loro 
ione, alri- 
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NEL GA 


Libia 


per aeroplani che per idrovolanti, officine, cabine di 
trasformazione, cabine radiotelegrafiche e radiogonio- 
metriche, uffici, dormitori e tutta l'attrezzatura pi 
moderna per il massimo conforto dei passeggeri. 


L'attività dell’« Ala Littoria» nel 1935-36. 


Dalla relazione di bilancio dell’« Ala Littoria » per 
l'esercizio finanziario 1935-36, risultano notevolmente 
aumentati, di fronte all'esercizio precedente, i chilo- 
metri volati, il numero dei passeggeri e la quantità di 
posta e merci trasportate. 

Infatti, mentre nel 1934-35 furono volati km. 3.570.905 
nel 1935-36 salirono a 5.302.011; i passeggeri da 
46.872 sono saliti 4 61.574 e le merci, posta € bagagli 


da kg. 924.457 a kg. 1.535.750. j 
In relazione all'aumento del traffico stanno gli aumen- 


tati incassi: per passeggeri, posta, bagagli e merci 
L. 30.712.476, contro 6.125.710 nel 1934-35. Le mag- 
giori entrate, unitamente all'abbassato costo unitario 
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del chilometraggio in seguito alle misure amministra- 
tive applicate per ridurre e contenere le spese, hanno 
permesso che alle precedenti riduzioni si aggiungesse 
una ulteriore notevole decurtazione nelle sovvenzioni 
chilometriche concesse dallo Stato. 

La regolarità dei servizi si è mantenuta soddisfacen- 
temente alta rispetto all'esercizio precedente, ed ha se- 
gnato anzi qualche miglioramento, raggiungendo una 
regolarità tecnica media del 99,2 %. 


Concorsi nella Regia Aeronautica, 


Il Ministero dell'Aeronautica ha bandito i seguenti 
concorsi: 


6 posti per capotecnico aggiunto - gruppo B grado 11; 
5 posti per assistente tecnico aggiunto - gruppo C gr 13; 
2 posti per assistente edile aggiunto - gruppo C grado 13. 


AI concorso per sei posti di capotecnico aggiunto 
possono. partecipare i cittadini italiani che siano in pos- 
sesso della licenza di istituto industriale, o di istituto 
professionale di terzo grado, o di diploma di maturità 
scientifica, o di licenza di istituto tecnico industriale o 
nautico. 

Agli altri due concorsi sono ammessi i cittadini ità- 
liani che siano in possesso della licenza di scuola tecnica 
industriale, o del corso inferiore di istituto tecnico, 0 
di scuola secondaria di avviamento professionale o di 
avviamento al lavoro. 

Gli aspiranti ai tre concorsi sopra indicati debbono 
aver compiuto il 18° anno di età e non superato il 34° 
alla data del concorso. Il limite massimo di età è elevato 
a 39 anni per coloro che abbiano prestato servizio mi- 
litare durante la guerra 1915-18 o abbiano preso parte 
a fatti d'arme nelle colonie italiane o nelle operazioni 
svoltesi in A. O. 

Tutti debbono risultare regolarmente iscritti al P.N.F. 


Un nuovo bimotore bel- 
lico coloniale: Il «Ghibli». 


Il « Ghibli » — costruito 
nei Cantieri Aeronautici 
Bergamaschi — è un aero- 
plano per bombardamento 
leggero e ricognizione. La 
sua semplicità costruttiva e la 
ridottissima manutenzione 
richiesta dai due motori a 
cilindri in linea raffreddati 
ad aria, lo rendono partico- 
larmente adatto al suo im- 


piego in colonia, dove non sempre si hanno a dis 
zione campi sufficientemente attrezzati. 

Il « Ghibli» è un monoplano ad ala bassa, bimotar 
di costruzione mista. L'ala è in legno, in un sol pe d: 


Poe 


IL «GHIBLI» 


È dotata di ipersostentatori. La fusoliera ha un'ossatura 
in tubi di acciaio al cromo-molibdeno saldati all’auto- 
geno, con rivestimento in tela nella parte centrale e po- 
steriore, e rivestimento in alluminio e duralluminio nella 
parte anteriore, con opportune sfinestrature inferiori | 
e laterali per assicurare una buona visibilità al mitra- 
gliere ed al puntatore. La parte anteriore € destinata 
ai piloti. I timoni di direzione e profondità sono muniti 
di alette compensatrici. I motori sono due Alfa Romeo 
115 a sei cilindri in linea invertiti raffreddati ad aria 


IL «GHIBLI» 
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Perche ASPIRINA? 


Perchè questo nome di mar- 
ca garantisce la genuinità e 
la sicura efficacia del prodotto. 
La costante bontà delle com- 
presse di Aspirina in tutte 
le malattie da raffreddamento 
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1e sen o uattro apparecchi settimanali. La 

ERA ra Roma ed Asmara i due giorni 

e ove : Rc ma-Addi beba tre giorni; Roma-Mo- 
gadiscio Q ro giorni e sei ore circa 


Due primati mondiali dell’Ala Fascista. 


Un idrovolante trimotore « Cant Zappata 506» co- 
struito dai Cantieri Aeronautici di Monfalcone, munito 
di motori « Alfa Romeo 126 RC. 34 » e di eliche a passo 
variabile « Alfa Romeo », ha recentemente battuto due 


primati internazionali di altezza con carico per idrovo- 
lanti. 


L'IDROVOLANTE “CANT Z. 506» 


Nel primo tentativo l'equipaggio, composto del ca- 
pitano della riserva Mario Stoppani, del tenente della 
riserva Baldini e del motorista Rondioli, batteva il pri- 
mato internazionale di altezza con kg. 2000 di carico, 
raggiungendo la quota di m. 7831. 

Nel secondo tentativo l'equipaggio, composto del ca- 
pitano della riserva Stoppani e del motorista Rondioli, 
batteva il primato internazionale di altezza con kg. 5000 
di carico, raggiungendo la quota di m. 6727. 

I! primato con 2000 chilogrammi di carico apparte- 

la Francia con idrovolante Lioré e Olivier con 
a di m. 7507. 
con 5000 chilogrammi di carico apparte- 
iti Uniti d'America con idrovolante qua- 
e « Sikorsky S. 42» con la quota di m. 6220. 

° rettamente italiana, mostra la bontà 
di j preparazione e di organizza- 
a e iljvalore dei costruttori e degli 


Servizi aerei Inghilterra-Africa del Sud, $ 
È stato recentemente concluso un accordo con | 

Imperial Airways » per l'attuazione di un servizig si 
colare dall'Inghilterra all'Africa del Sud, via Egi 
Tale servizio dovrà effettuarsi dal 1° aprile. Questo aa 
cordo sarà soltanto l'inizio di un programma di coll 
mento, per via aerea, dell'Inghilterra con i suoi Posse, 
dimenti. 

Per poter unire la Gran Bretagna alle colonie dell’A_ 
frica orientale è stata avanzata la proposta di concludere i 
un patto temporaneo con la compagnia ‘ Imperial Air 
ways » per un servizio settimanale sino al 31 marzo, per 
il trasporto di passeggeri e posta fra Cartum e Lagos, 


Sviluppo dell'aviazione | 
civile australiana. | 


Il Ministro della difesa | 
nazionale dell'Australia ha 
dichiarato che verso Ja 
metà del 1937 dovranno 
essere istituiti alcuni ser- 
Vizi aerei postali notturni, 
Verranno impiegati appa- 
recchi aventi una velocità 
di oltre 250 chilometri 
orari per il trasporto della 
posta di prima categoria 
alle tariffe ordinarie. La 
sopratassa verrà provviso- 
riamente mantenuta sulle 
linee interne. 

Verrà speso inizialmente 
un capitale di 250.000 ster- 
line e saranno poi effet- 
tuate spese annue di 
175.000 sterline. Sorge- 
ranno, inoltre, più di 60 
nuovi aeroporti. ; 


Posta aerea per le Colonie francesi. 


La Francia, seguendo l'esempio dell’Inghilterra, 
Zierà a titolo di esperimento il trasporto aereo | 
posta, senza aumento di tariffa, per il Madagascar su 
linea dell'Air Afrique e per l’Indocina sulla lin: 
l'Aîr France. Saranno versate delle sovvenzioni 
zionali alla tonnellata-chilometro di pos 
Se l'esperimento avrà esito soddisfacente, 
pressi alcuni servizi notturni. 


Atterraggi automatici per mezzo | 


Un nuovo sistema di volo cieco è s 
applicato dalla « United Air Lines ” 
combinando il pilota automatico 
Si è ottenuta grande precisione e do 

Il sistema consiste in due radio 
un fascio per la direzione, il le 
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sto sarebbe il radiofaro che segnala 


pg cioe I1 secondo radi 

seri ggio. Il secondo radiofaro funziona sulla 
la pisù Da i ycicli ed è quello che segnala il punto 
past Carra: trasmette un fascio incurvato che 
di Ù la yrmale della planata di un aereo da 
seg! io sponga ad atterrare. I! fascio è tra- 
graspoo lu vista di rullata e si incurva gradata- 
P Dn dere fino a trovarsi ad una ventina di metri 
pe dope: all'altezza del limite del campo. Una 
sulla 5, dn è applicata sul muso dell'apparecchio 
$i ia ric e di questo segnale, la quale aziona due 


jaucette sul crusco era verticale e l’altra orizzontale, 
linftricamente operate e mosse dalle vibrazioni delle 
stazioni direzionali e d'atterraggio. La lancetta verti- 
cale registra la posizione dell'apparecchio rispetto ai 
fari segnalatori della pista, mentre quella orizzontale 
segna la posizione dell'aereo rispetto al fascio curvo. 

7 Questa COMUINAZIONE di radioguida e di pilota auto- 
matico viene considerata come un'importante conquista 


della scienza. 


apparecchio giapponese per il giro del mondo. 


È in costruzione in un'officina di Tokio un appa- 
recchio ad un motore, capace di effettuare un percorso 
di 12.800 chilometri senza scalo in 95 ore di volo Questo 
apparecchio potrà quindi compiere il giro del globo in 
sole tre tappe, tenendo conto delle due fermate obbli- 
gatorie. L'apparecchio è lungo circa 14 metri, il suo 
peso a vuoto raggiunge le tre tonnellate e mezzo, ha 
un'apertura alare di 26 metri ed una superficie portante 
di 86 metri quadrati. I serbatoi possono contenere circa 
900 litri di benzina ed il motore sviluppa una: potenza 
di 700 CV. ed imprime all’apparecchio, con carico com- 
pleto, una velocità media oraria di 240 chilometri. 


. infrarossi invisibili per gli occhi norma 
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Posta aerea per l'Australia. 


È stato concluso un accordo tra il Governo australiano 
e le « Imperial Airways » per il prolungamento dell'avio» 
linea postale delle Indie sull'attuale percorso della 
Quantas Airways. La sua durata è prevista in 15 anni. 
Le «Imperial Airways» vorrebbero poi estendere il ser- 
vizio fino alla Nuova Zelanda, considerata la potenzia” 
lità dei nuovi apparecchi che possono agevolmente su- 
perare i 2400 chilometri del mar di Tasmania, con un 
considerevole carico pagante. 


I chilometri percorsi dal « Graf Zeppelin ». 


L'attività del dirigibile tedesco « Graf Zeppelin», dopo 
otto anni di servizio, costituisce un primato degno di 
rilievo. L'aeronave ha infatti compiuto finora 578 viaggi, 
coprendo complessivamente 1.650.000 chilometri, cifra 
che corrisponde a 41 volte la circonferenza della terra. 
Il numero dei passeggeri finora trasportati ammonta 
a 13.000 ed il peso della posta a 100.000 chilogrammi. 


Aeroporti invisibili. 

Dal tecnico aeronautico americano Merton € dal 
Dott. Zworykin è stato trovato un dispositivo che per- 
metterebbe agli aeroplani di atterrare su aeroporti com- 
pletamente invisibili. Su questi aeroporti verrebbero 
installati dei dispositivi elettrici, che emanerebbero raggi 
li, ma che, me- 
diante l'effetto del dispositivo inventato dai due ame- 
ricani, si trasformerebbero in una lunghezza d'onda 
visibile all'occhio umano. Con questo dispositivo, l’aero- 
porto illuminato semplicemente dai raggi infrarossi ver- 
rebbe ad essere completamente visibile agli occhi di 
chi fosse munito dei dispositivi riceventi. a 

L'invenzione servirebbe anche a rendere visibili ap- 
parecchi a grande distanza e nascosti da strati di nubi. 


in tullo 
EIACROMO 
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COMUNI 


Il progresso dei porti italiani. 


Il Prof. Ing. E. Coen Cagli, in un suo scritto pubbli- 
cato su L'Ingegnere, ha rilevato l'îÌmportanza delle opere 
e delle provvidenze con cui, in soli tredici anni, il Go- 
verno fascista ha radicalmente trasformato la nostra 
attrezzatura portuale. 

Nell'ottobre 1922 le condizioni dei nostri porti poco 
differivano da quelle esistenti allo scoppio della guerra 
mondiale. 

Nel 1913 contro un totale movimento marittimo an- 
nuo di 32 milioni dì merci sbarcate ed imbarcate e 
3.250.000 di passeggeri arrivati e partiti per via di mare, 
i nostri porti di qualche importanza non offrivano com- 
plessivamente, alle operazioni commerciali, che 27 chi- 
lometri di calate, accostabili da navi di grosso e di medio 
tonnellaggio. Ma la metà circa di queste calate era 
sprovvista di attrezzamento e di raccordo ferroviario, 
e nell'altra metà non sì avevano che poco più di 200 ap- 
parecchi meccanicì pel carico e lo scarico delle merci. 

La situazione non era mutata nel dopoguerra, e quindi, 
se non sì fosse posto sollecito rimedio alla situazione, 
le correnti dei traffici internazionali, che si rianimavano 
e promettevano rapido sviluppo, grazie alla riconqui- 
Stata pace politica e sociale, si sarebbero allontanate 
dai nostri porti. 

Il Governo decise, pertanto, di dedicare, compatibil- 
mente con la situazione finanziaria generale, i più larghi 
mezzi al miglioramento Soprattutto dei grandi porti, 
pur senza trascurare i minori, Così, in poco più di 13 
anni, si è provveduto a sistemare ed ampliare il porto 
di Genova, sino a raddoppiarne la potenzialità; oltre a 
costruire una grandiosa stazione marittima, che può 
dare approdo simultaneo a cinque delle maggiori navi; 
nonchè due nuovi bacini di carenaggio della lunghezza 
utile, l’uno di m. 260 e l’altro di m. 280, aumentabili 
a m. 350. 

Al vecchio porto di Livorno è stato aggiunto un nuovo 
porto interno, nel quale si potrà avere uno sviluppo di 
calate di oltre 6 km., con annessa zona industriale della 
superficie di 200 ettari. ; 

Il porto di Napoli è stato completamente sistemato 
e completato con la formazione di nuovi vasti bacini 
per operazioni commerciali, la costruzione di una nuova 
stazione marittima per i servizi transoceanici, e di un 
nuovo bacino di carenaggio della lunghezza di m. 321, 
estensibili a 400. 


MOTOCICLI GILE 
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Motocicli 220 . 350 . 5 
Motocarrozzini - 


Chiedere cataloghi alla 
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A Venezia, oltre che migliorare il vecchio porto (Sta 
zione marittima) si è creato, al limite della laguna, un 
nuovo porto commerciale e industriale, che potrà esten- 
dersi quasi senza limiti, e che certamente è destinato ad 
un grande avvenire, se si considera che nella zona di. 
1300 ettari riservata alle industrie sono già stati costruiti 
ben 80 opifici, con l'investimento di oltre un miliardo 3 
di lire di capitale privato. } 

A Trieste, infine, si è provveduto al rinnovamento 
e al consolidamento delle opere esistenti, si sono formati 
nuovi approdi e si è costruita una nuova moderna sta- 
zione marittima. 

Molte opere furono eseguite e sono tuttora in corso — 
in altri porti meno importanti. Complessivamente, ot- 
tantacinque porti sono stati trasformati, ampliati o mi- 
gliorati; 48 chilometri di opere di difesa sono stati co- | 
struiti, per proteggere oltre 1000 ettari di nuovi bacini; 
sono state triplicate le fronti di approdo utili alle ope- 
razioni commerciali, portando le calate a 52 km.: SI co- 
struirono 290.000 mq. di nuovi magazzini e gli appa — 
recchi pel carico e lo scarico delle merci aumentarono 
di 250. + 

Tutto ciò, con una spesa di 2 miliardi e 300 milioni. 
Ma l’opera non accenna ad arrestarsi, ed altre impor-. 
tantissime opere sono in corso di esecuzione, così che 
presto l’Italia avrà nei suoi porti l'attrezzatura corri- © 
spondente all'importanza della sua situazione nel mondo — 


c.U. 


Miglioramenti nei servizi viaggiatori sulle linee 
italiane. 


L'Amministrazione delle Ferrovie dello Stato, pro- 
seguendo nel programma inteso a modernizzare il ser- 
vizio viaggiatori delle linee secondarie e i servizi lo E 
delle linee principali, ha, durante l'esercizio finanziar. 
1935-36, dato molto incremento ai treni con automo 
a combustione interna. La dotazione delle autom 
è cresciuta da 147 a 180 unità: al 1° giugno 1936 
in costruzione altre 192 automotrici. ENO 

Come il pubblico ha già notato, quasi tutte le. 
trici entrate in questi ultimi tempi in servizi 
profilo aerodinamico per raggiungere veloci 
fino a 120 chilometri l’ora: alcune hanno . 
classe e viene in esse disimpegnato anch 
ristorante. 


olare caratteristica che va assumendo 


pat pa, n liana con lo sviluppo della trazione 
mpl° Pi; è P ‘o di utilizzare, insieme alle automo- 
sefrica» * rotore 2 € ,mbustione interna, che restano ri- 
de. co fi linee nom elettrificate, altre automotrici 
tigate a con 80 posti: queste ultime serviranno per 
Ssiche: ceri ; gran Velocità sulle linee a trazione 
afviz 
n 4 rinee di gran comunicazione a trazione elettrica 
tati costruiti pt ato ei a tre vetture inter- 
” canti aventi posti di 1 e 2% classe, un comparti- 
“mon an bagagli © posta ed una cucina con dispensa 
men Prvizio dei pasti ai viaggiatori. Altri treni, quasi 
per il pe forma agli elettrotreni, ma con motori a 
eg! li ominati autotreni, sono pure in costruzione per 
pafta» Porerati su linee primarie non ancora elettrificate, 
essere ti hinso già annunziato giornali e riviste, è rela- 
somente prossima l'ammissione in servizio di questi 


geni articolati. 


revole andamento del nostro traffico viag- 


Il favo sulle Ferrovie dello Stato. 


jator! 
i L'andamento del traffico durante l'esercizio finan- 
ziario che va dal 1° luglio 1935 al 30 giugno 1936 si 
differenzia notevolmente dai cinque esercizi che lo hanno 
roceduto in quanto si verifica finalmente un risolleva- 
mento dei prodotti insieme con un aumento di traffico. 

Riassumiamo Quanto è già stato pubblicato al ri- 

ardo. : \ PROLE 

Il traffico viaggiatori, che è stato favorito in modo 
speciale da numerosi provvedimenti (rapidità dei viaggi, 
miglioramenti degli orari, nuovi tipi di facilitazioni, ri- 
duzioni di tariffe, ecc.), prima ancora del traffico merci, 
ha dato sulle nostre linee il segno del risveglio econo- 
mico. È da considerare poi che, mentre nell'esercizio 
1933-34, pur essendosi avuto un certo aumento nel 
quantitativo dei viaggiatori rispetto all'esercizio prece- 
dente, l'incremento era accompagnato da una diminu- 
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zione di prodotti; invece nel 1935-36 l'accrescimento dei 
prodotti si è finalmente accoppiato con quello del traffico. 
— Questo aumento è in parte contemporaneo al risveglio 
rilevatosi sulle ferrovie di altri Stati dell'Europa e del- 
l'America, 

Sull'incremènto del traffico viaggiatori italiano hanno 
avuto benefico effetto i vantaggi della riforma tariffaria 
attuata il 1° gennaio 1935 con l'introduzione di notevoli 
e maggiori facilitazioni per il pubblico e con la sempli- 
ficazione e il riordino delle condizioni di trasporto; altro 
benefico effetto ha esercitato il più rigido disciplina- 
mento attuato nella concessione delle facilitazioni di 
carattere eccezionale per manifestazioni, congressi, pel- 
legrinaggi e delle facilitazioni di carattere stagionale. 

Un po’ più in ritardo, ma anche in modo sensibile Si 
nota, sempre per il 1935-36, il miglioramento del traf- 
fico merci. 


Riassunto delle norme riguardanti l’importa- 
zione e l'esportazione, a mezzo della posta, di 
valute e titoli italiani ed esteri. 


È vietata l'introduzione dall'estero nel Regno, nelle 
Colonie e nei Possedimenti italiani, a mezzo della posta, 
di biglietti italiani di Stato e di Banca di qualsiasi taglio, 
di titoli di Stato e valori obbligazionari ed azionari di 
qualunque specie, stilati in lire italiane, e relative ce- 
dole, nonchè di buoni postali fruttiferi e dei libretti di 
risparmio italiani. Tali rimesse sono però consentite 
se fatte a mezzo della Banca d’Italia, o, sotto il controllo 
della Banca stessa, ad una delle Banche autorizzate a 
fungere da sue Agenzie, e cioè: Banco di Napoli, Banco 
di Sicilia, Banca Commerciale Italiana, Banca Nazio- 
nale del Lavoro, Banco di Roma, Banca d'America € 
d’Italia, Credito Italiano, Istituto di S. Paolo di Torino 
e Monte dei Paschi di Siena. ; : = 

AI fine di evitare l'inosservanza del divieto, 1 Ammi- 
nistrazione delle Poste esegue, in contraddittorio dei 
destinatari degli invii, i dovuti controlli procedendo al 


este e informazioni: Terme di 
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te estere non esist 


1 m ni né Vi x 
È vietata del pari l'esportazione di biglietti di Stato 
> di Banca e d i titoli o cedole stilati in lire 
italiane senza l'autorizzazione dell'Istituto Nazionale 
per i Cambi con l’Estero o della Banca d’Italia, quale 
rappresentante del detto Istituto. È fatta eccezione 


per le spedizioni: 
1) di biglietti italiani di Stato da L. 10 o di Banca 

da L. 50 e L. 100 fatte dalla Banca d’Italia a Banche 
od Agenzie di viaggio all’estero per bisogni turistici; 
2) di buoni postali fruttiferi e libretti postali, serie 
riore al 1° gennaio 1935, 


interna, emessi in data ante 
a condizione che ì destinatari ne Siano gli ìntestatari e 
risultino resìdenti all’estero; 

3) di buoni turistici 


di qualunque specie; 
4) dì moduli di 


‘ assegni turistici » in lire dell’Isti- 
tuto Nazionale per ì Cambi con l'Estero, la cuì spedi- 
zione all’estero può essere fatta, oltrechè dal predetto 
Istituto, anche da alcuni altri Enti autorizzati; 
5) di francobolli italiani in corso non obliterati, 
purchè di importo inferiore a L. 30. 
Senza il benestare dell'Istituto Naziona 
con l'Estero è vietata altresì 
di valute e divise estere. 
Hanno però libero corso: 
in divisa estera emessi da Ba 
ranti nel Regno, e le bancon 
Visa estera spediti dalle Ba 


le per i Cambi 
l'esportazione all'estero 


i pieghì contenenti assegni 
nche italiane od estere ope- 
ote estere o «chèques» in di- 
nche abilitate al commercio 
deì cambi. Le banconote, o gli assegni emessi da privati 
su loro disponibilità all'estero, possono invece essere 


spediti soltanto se gli interessati producono l’autorizza- 
zione scritta della Banca d’Italia. 

Nessuna limitazione esiste per î trasferimenti a mezzo 
della posta di somme in lire, per l’Italia, le Colonie ed i 
Possedimenti italiani, sia in biglietti di Stato o di Banca 
o con titoli bancari, cambiari e postali. 


Traffico telegrafico e radiotelegrafico. 


Sono in vigore dal 1° dicembre u. 
per la tassazione dei telegrammi e d 
interni ed internazionali. 

In detta tariffa merita di essere particolarmente ri- 
levato: 

1) l'indirizzo dei telegrammi « Oceano » diretti al 
personale militare della Regia Marina distaccato a terra 
nell’Estremo Oriente e nell'Africa Orientale Italiana, e 
al personale della Regia Legazione Italiana e dei Regi 
Consolati Italiani in Cina, oltre all'indicazione del de- 
Stinatario, deve portare non più l'indicazione generica 
di «Estremo Oriente» ovvero « Eritrea », « Somalia », 

iopia >, ma il nome della località dove risiede il de- 
da computarsi per una sola parola, qualunque 
ro delle parole effettive che lo compongono; 
ste dei telegrammi « Oceano » diretti al per- 
ictto deve continuare a contenere solo no- 
familiafe, mentre tale restrizione non 


s. le nuove tariffe 
ei marconigrammi 


LI 

iplica più a quelli diretti agli ufficiali e marinai im. 

it ulle Regie navi in crociera; — y 

3) la tassa di ricevuta per i detti telegrammi è ni 
dotta a 10 centesimi, come per il traffico interno, 

i) i telegrammi diretti nell Africa Orientale Ital 
liana possono accettarsi anche senza l'indicazione della: 
ID eambolo. ; } 

x O per quanto riguarda i telegrammi Mitit 
e marconigrammi Mimar, i quali restano tuttora con. 
sentiti alle stesse condizioni vigenti prima' della nuova 
tariffa. - Re 

Dal 1° febbraio corrente sono poi anche ammessi ; 
marconigrammi privati originari da aeronavi e diretti 
a navi mercantili italiane, per le vie delle stazioni aero. 
nautiche italiane ammesse a tale servizio. 


Pacchi în esportazione. 


Allo scopo di disciplinare la spedizione ho Pacchi 
postali per l'estero, la Direzione Generale na Poste 
e Telegrafi ha disposto che tutti gli invii del genere 
diretti nei Paesi con i quali vigono accordi di .compen- 
sazione e cioè: Belgio, Bulgaria, Cecoslovacchia, Dani- 
marca, Estonia, Finlandia, Francia, Germania, Gran 
Bretagna, Grecia, Islanda, Jugoslavia, Lituania, Lus- 
semburgo, Norvegia, Romania, Svezia, Svizzera, Tur- 
chia, Ungheria, debbono essere presentati accompa- 
gnati dalla denuncia Mod. 2 Esport. in Quattro esem- 
plari, per ciascun pacco, debitamente riempiti e sotto- — 
scritti. L'Ufficio di impostazione convalida con bollo a. 
data tali esemplari, ne restituisce uno al mittente del 
pacco ed avvia gli altri tre, insieme con il bollettino di 
spedizione e gli altri documenti, all'ufficio di uscita del F 
Regno per la presentazione alla Dogana. Anche per i 
pacchi contenenti merci per le quali non devesi f. 
luogo a cessioni di valuta (oggetti di regalo, campioni, | 
materiale di propaganda, ecc.) è necessario compilare 
i modelli in questione, e su di essi, in luogo dell’impor 
della fattura, dovrà essere apposta una dichiarazio: 
indicante la natura dell'invio, come: regalo, omaggio, 
Agli anzidetti Mod. 2 Esport. dovrà poi essere un 
indipendentemente da quella inviata direttamenti 
mittente al destinatario e inclusa nel pacco, u 
della fattura relativa alle merci spedite, anche 
tasi di oggetti spediti per regalo, omaggio, ecc 
tendo però in tal caso di segnare su di essa . 
delle merci. Per i pacchi indirizzati nei P î 
non sono ancora conclusi accordi di com 
luogo del Mod. 2 Esport. e della fattura 
vece il solo benestare bancario, il qual 
chi regalo, campioni, ecc., dovrà 
«senza impegno di cessione di valut 

Non sono soggetti a restrizioni di 
di esportazione i pacchi postali 


dalla natura 
condizioni personali 


TIPI SPÉ 
AL PIOMBO 


del destin 


| ACEBAR 


rione. — È uscito in gennaio il primo 

interessante rivista « Bonifica e Colo- 
Roma - Via M. Mercati, 51), diretta dal- 
ovanni Volpe e da un Comitato formato dalle 
Astuto, Dainelli, De' Stefani e Serpieri; dai 
Prampolini e Tournon; dai Proff. De Marchi, 
no, Mazzocchi Alemanni e Maugini. 


« MORELLI. — Nuovo ricettario domestico — Enciclo- 

n: a per la casa. — Nona edizione interamente 
jel « Ricettario domestico » dell'Ing. I. Ghersi. 

li, Milano 1935-XIII. pag. 854, ill: L. 35. 


ANTI. — I funghi - Come si riconoscono - La coltiva” 
ll’agarico. — 1932-X, pag. 41. - C. SimoncINI- 

ifetti e malattie dei vini. — 1933-XI, pag. 74. - AL- 
spo MAzzel. — L'arte di fare il vino. — 1933-XI, 


P 
n bd 


nti, 1934-XII, pag. 66. — Inc. GrusePPE VALE- 
. — Il pollaio (Come deve essere, come si co- 
isce un pollaio razionale), 1936-XIV, pag 47. - 
no BrascHI. — Piante da appartamenti, 1935-XIII, 
76; La fragola, 1936-XV, pag. 60. - Biblioteca 
insegnamento agrario professionale. Ramo Edi- 
cia Roma. Illustrati. Ciascun 
» Ly DU. 


pai 

FrANcEsco RoccioLo. - L'abbigliamento attraverso i se- 

coli - Parte I: Abbigliamento egiziano, caldeo-assiro, mi- 

ceneo, greco, etrusco e romano, F.lli Puglisi, Ragusa 

1935-XIV, pag. 89 ill.: L. 11. - Parte II: Abbiglia- 

mento italiano dalla venuta di Gesù a tutto il Medio- 

evo, Ragusa 1936-XIV, pag. 72, ill: L. 11. —- Peri 

Soci del T. C. I. che ne facciano richiesta all'Autore 

a Comiso (prov. di Ragusa), ciascun volume L.9 
franco di porto. 


Aucusto Nicopemi. — I Conti di Pagliara e la Valle Si- 
ciliana. - De Luca, Atri 1936-XIV, pag. 95: L. 10, 


ANTONIO CAPPELLINI. — Adria antica e moderna. - Zani- 
belli A., Adria 1936-XIV, pag. 171, 15 ill.: L. 20. 


ALrreDo Gritti. — Elogi e discorsi. - Roma, ediz. del 
gruppo scrittori — Scie: L. 9. 


Annuaire Médical des Stations Hydrominérales, Clima- 
tiques et Balnéaires de France (Sanatoriums-Maisons 
de Santé). - 64ème Edition. L'Expansion Scienti- 
fique Frangaise (23 Rue du Cherche Midi), Paris, 
1936: Frs. 60. 

AMERICAN AUTOMOBILE ASSOCIATION. — Driver and Pe- 
destrian Responsibilities. - Pag. 77, ill. (non in vendita). 


Giorgio DeL VeccHIO. - Allora dissi. — Versi. Pag. 55, 
Ed. Signorelli, Roma, 1935- XIV: L. 3. 

Comune DI BoLocna. — Catalogo della Galleria d' Arte 
Moderna (Villa delle Rose). - Pag. 48 in 16. Bolo- 
gna 1936-XV: L. 1. 


Un libro per tutti! 


: 1) Do OE 7,07! 
AG RECCO LO. 
DELL! IEA ETA 
DEL SEN. A. MARESCALCHI | 


764 pagine in grande formato, 
con 1250 stupende illustrazioni | 
L. 40 alla Sede del Touring Club | 
Italiano - Corso Italia, 10, Milano; | 
L. 45 franco di porto in Italia, | 
Impero e Colonie. | 


“e -,. corni 
PENE “MARCA MARTIN 


La posata di qualità 
in alpacca argentata 
possiede tutti i requisiti 
l'aspetto 
e la signorilità 
della posata in vero 
argento 


Dato anche il prezzo 
mitissimo 
e 
la migliore sostituzione 
dell’ argento. 
Dove l'articolo non è in vendita chiedere if 
catalogo al Concession. Generale per l'Italia: 
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